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Введение
Данное издание является продолжением сборника рефератов  изобретений ДВГУПС (ХаБИИЖТ, ДВАГПС)1, зарегистрированных в СССР и РФ за период с 1975 г. по 2000 г. на имя ДВГУПС (ХабИИЖТ, ДВАГПС), сборника рефератов изобретений ДВГУПС2 за 2001–2006 годы,  и сборника рефератов изобретений ДВГУПС3 за 2007–2011 годы. 

Систематическая работа по правовой охране изобретений в Дальневосточном государственном университете путей сообщения (ДВГУПС) осуществляется с 1975 года.  За период с 1975 по 2016 год сотрудниками вуза создано 415 изобретений и 131 полезная модель.

За рассматриваемый период с 2012 по 2016 год  на имя ДВГУПС получено 49 патентов на изобретения и 47 патентов на полезные модели.

В работе представлены библиографические описания и рефераты изобретений, заявителем которых является ДВГУПС. Каждое библиографическое описание составлено в соответствии с ГОСТ 7.1–2003. «Библиографическая запись Библиографическое описание. Общие требования и правила составления». Библиографическое описание включает следующие элементы: вид охранного документа (патент); № патента; индекс Международной патентной классификации, к которому относится изобретение или полезная модель; название изобретения или полезной модели; ФИО авторов; заявитель; № заявки на изобретение или полезную модель; дата приоритета; дата и источник опубликования; количество страниц опубликованного описания и количество иллюстраций, входящих в описание. Если заявителей несколько, то они указаны после библиографического описания.

В каждом реферате указывается область техники, к которой относится изобретение или полезная модель; задача, на решение которой направлено изобретение или полезная модель, с указанием получаемого при их использовании технического результата и раскрыта сущность изобретения или полезная модель. 

--------------------------------------

                1 Сборник рефератов изобретений ДВГУПС (ХаБИИЖТ, ДВАГПС) /

Н.Ф. Щербакова, В.В. Коробко. Под ред. Н.Ф. Щербаковой. – Хабаровск.: ДВГУПС,2001. –  185 с.

 2 Сборник рефератов изобретений ДВГУПС за 2001–2006 /

Н.Ф. Щербакова, В.В. Коробко. Под ред. Н.Ф. Щербаковой. – Хабаровск.: ДВГУПС,2007. –  114 с.

 3 Сборник рефератов изобретений и полезных моделей ДВГУПС за 2007–2011 годы / Н.Ф. Щербакова, В.В. Коробко. Под ред. Н.Ф. Щербаковой. – Хабаровск.: ДВГУПС, 2012. –  99 с.

Сущность излагается в соответствии с формулой изобретения или полезной модели.

Творческий вклад, который внесли авторы в развитие соответствующих объектов техники, раскрыт при описании сущности в отдельном абзаце. 

В конце работы приведен именной указатель патентов на изобретения и полезные модели, полученных на имя ДВГУПС, в котором фамилии авторов, работающих на дату приоритета в вузе, выделены жирным шрифтом.

Наряду с полными наименованиями в работе используются следующие основные сокращения, которые далее не разъясняются:

МПК – Международная патентная классификация;

Бюл. – Изобретения. Полезные модели. Официальный бюллетень федеральной службы по интеллектуальной собственности.

Работа предназначена для авторов изобретений, студентов и аспирантов, а также для потенциальных инвесторов.

1. Рефераты изобретений за 2012–2016 год

1.1. Патент № 2442273  РФ, МПК Н02М1/12, Н02J 3/01 (2006.01).  Устройство для преобразования формы напряжения потребителя/ Ю.С. Кабалык,  Ю.М. Кулинич; ДВГУПС (РФ). – № 2010128370;  Заявлено  08.07.2010; Опубл. 10.02.2012, Бюл. № 4. – 11 с.: 2 ил. 

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 5 год с 09.07.2014 по 08.07.2015
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Изобретение относится к электротехнике и предназначено для увеличения синусоидальности формы напряжения потребителей, имеющих в своем составе выпрямительно-инверторные потребители, в частности, на электроподвижном составе железных дорог.

Технический результат заключается в повышении мощности электровоза за счет уменьшения времени коммутации, а также за счет улучшения формы напряжения как при больших, так и небольших искажениях напряжения в тяговой сети. 

Устройство для преобразования формы напряжения потребителя содержит блок компенсации, состоящий из последовательно соединенных устройства вычисления переменной составляющей напряжения, элемента сравнения, дельта-модулятора и источника тока компенсации, в котором вход устройства вычисления переменной составляющей напряжения объединен со вторым входом элемента сравнения и является входом блока компенсации, а выход источника тока компенсации - выходом блока компенсации, силовой блок из последовательно соединенных преобразовательного трансформатора, тиристорного моста и двигателя, в котором первичная обмотка преобразовательного трансформатора является первым входом силового блока, второй вход тиристорного моста - вторым входом силового блока, а выход двигателя заземлен, систему управления, датчик напряжения и связующий трансформатор, при этом первичная обмотка датчика напряжения включена между тяговой сетью и «землей», вторичная обмотка датчика напряжения связана с входом блока компенсации, первый вывод первичной обмотки связующего трансформатора связана с тяговой сетью, второй вход силового блока соединен с выходом системы управления, выход блока компенсации соединен с вторичной обмоткой связующего трансформатора, 

Для достижения технического результата предложено:

а) выбрать в качестве источника тока компенсации четырехквадрантный преобразователь, а в качестве связующего трансформатора – трансформатор напряжения;

б) соединить  второй вывод первичной обмотки трансформатора напряжения с землей, а первый вход силового блока  присоединить к сети.

1.2. Патент № 2442972  РФ, МПК G01N 21/21 (2006.01).  Способ определения положения оптической оси фазовой анизотропной кристаллической пластинки (/4 / О.Ю. Пикуль; ДВГУПС (РФ). – № 2010123768;  Заявлено  10.06.2010; Опубл. 20.02.2012, Бюл. № 5. – 23 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 5 год с 11.06.2014 по 10.06.2015
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Изобретение относится к области поляризационных измерений и предназначено для определения параметров кристаллических пластинок, изготовленных из одноосных кристаллов, в частности фазовых кристаллических пластинок (/4, используемых в системах модуляции излучения, поляризационно-оптических методах исследования напряжений для преобразования, анализа и контроля состояния поляризации излучения.

Технический результат заключа-ется в определении с достаточной быстротой точного положения оптической оси в плоскости входной грани исследуемой фазовой анизотропной кристаллической пластинки (/4 при массовом тестировании фазовых кристаллических пластинок произвольной толщины за счет создания в ней оптического вихря анизотропным кристаллическим фазовым компенсатором с оптической осью, перпендикулярной его входной грани.

Способ определения положения оптической оси фазовой анизотропной кристаллической пластинки (/4 заключается в пропускании параллельного монохроматического излучения через оптическую систему, содержащую установленные перпендикулярно оси оптической системы поляризатор, предназначенный для преобразования входящего излучения в линейно-поляризованное монохроматическое излучение, исследуемую фазовую анизотропную кристаллическую пластинку (/4, фазовый компенсатор, вырезанный из оптически неактивного кристалла, анализатор, предназначенный для обеспечения интерференции, ось пропускания которого расположена взаимно перпендикулярно оси пропускания поляризатора, и экран, предназначенный для наблюдения интерференционной картины, и в получении путем поворота исследуемой кристаллической пластинки вокруг оси оптической системы интерференционной картины определенного вида, по которой определяют положение оптической оси в плоскости входной грани исследуемой фазовой анизотропной кристаллической пластинки (/4. 

Для достижения технического результата предложено:

а) установить в оптическую систему между исследуемой пластинкой и фазовым компенсатором рассеиватель, предназначенный для рассеяния излучения, в качестве фазового компенсатора;

б) выбрать анизотропную кристаллическую пластинку, входная грань которой перпендикулярна ее оптической оси;

в) получить интерференционную коноскопическую картину в виде светлого «мальтийского креста» с двумя симметричными относительно центра картины черными точками между ветвями креста на фоне колец-изохром с интенсивностью, изменяющейся в каждом кольце от максимума к минимуму при переходе через ветви «мальтийского креста»

г) устанавливать положение оптической оси в плоскости входной грани исследуемой фазовой анизотропной кристаллической пластинки (/4 по её параллельности с линией, соединяющей две черные точки в коноскопической картине.

1.3. Патент № 2447978  РФ, МПК В23К 25/00 (2006.01).  Устройство для электрошлаковой наплавки высоколегированной стали / Е.А. Дроздов, Э.Г. Бабенко, Е.Н. Кузьмичев, М.А. Колесников; ДВГУПС (РФ). – № 2010121785;  Заявлено  28.05.2010; Опубл. 20.04.2012, Бюл. № 11. – 13 с. 

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 5 год с 11.06.2014 по 10.06.2015
Изобретение относится к металлургии, в частности к электрошлаковой наплавке, и может быть использовано для ремонта изношенных деталей машин и изготовления инструментов.
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Технический результат заключается в  обеспечении постоянных по высоте (в том числе на рабочей поверхности) прочности и твердости наплавленного металла, соответствующих проч-ности и твердости высоколегированной стали за счет равномерного распределения вольфрама в процессе наплавки во всем объеме шлаковой ванны.
Устройство для электрошлаковой наплавки высоколегированной стали содержит кристалл-лизатор, предназначенный для формирования наплавляемого металла, дном которого является наплавляемая деталь, и механизм для подачи электродной проволоки в кристаллизатор, предназначенный для вертикального перемещения электродной проволоки и подвода тока к ней от источника питания, 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить устройство  механизмом колебаний кристаллизатора в горизонтальной и вертикальной плоскостях, установить его на основании под кристаллизатором с возможностью обеспечения перемещения оси кристаллизатора по конической поверхности;

б) выполнить механизм колебаний кристаллизатора в виде опорной плиты, предназначенной для размещения на ней кристаллизатора с деталью и снабженной электродвигателем, который установлен вертикально на нижней поверхности плиты, и на валу которого закреплен эксцентрик; 

в) жестко соединить плиту не менее чем с тремя пружинами, закрепленными на основании, равномерно рассредоточенными по контуру опорной плиты.

1.4. Патент № 2449084  РФ, МПК Е0В 11/00 (2006.01).  Дренажная система/ С.М. Жданова, Н.Н.Горшков, В.В.Воронин, А.Ф. Серенко; ДВГУПС (РФ). – № 2010133853/03;  Заявлено  12.08.2010; Опубл. 27.04.2012, Бюл. № 12. – 11 с. 

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 5 год с 13.08.2014 по 12.08.2015
Изобретение относится к области строительства в сложных прородно-климатических и инженерно-геологических условиях, в том числе вечномерзлых, и может быть использовано при строительстве и реконструкции любых сооружений, например зданий, земляного полотна железных и автомобильных дорог, магистральных трубопроводов, плотин и дамб на слабых основаниях и выветрелых грунтах. 
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Технический результат заключается в увеличении срока службы земляного полотна до нормального срока за счет обеспечения постоянной их стабильности благодаря значительному уменьшению миграции воды из нижних слоев грунтов слоя сезонного промерзания к поверхностным грунтам основания и земляного полотна путем кольматирования пор и пустот грунтов основания, лежащих ниже глубины слоя сезонного промерзания на полосах стока.

Дренажная система содержит верхнюю продольную дренажную траншею с дренажной трубой, заполненную крупнопористым дренирующим материалом и выполненную за пределами осушаемой территории перпендикулярно нагорной части рельефа на глубину слоя сезонного промерзания, и водонепроницаемый экран, выполненный в подгорной части дренажной траншеи ниже глубины сезонного промерзания.

Для достижения технического результата предложено:
а) снабдить дренажную систему нижней продольной дренажной траншеей;

б) выполнить нижнюю продольную дренажную траншею в пределах осушаемой территории на глубине слоя сезонного промерзания и заполнить ее крупнофракционным дренирующим материалом;

в) снабдить дренажную систему поперечными дренажными траншеями, соедняющими обе продольные дренажные траншеи в полосах стока;

г) выполнить поперечные дренажные траншеи ниже глубины слоя сезонного промерзания и заполнить их дисперсным адсорбирующим материалом;

д) использовать в качестве крупнофракционного дренирующего материала фракционный скальный грунт, а в качестве дисперсного адсорбирующего материала смесь отсева брусита и циолита в соотношении 7–8:1

1.5. Патент № 2459731  РФ, МПК В60Т 13/66, В60Т 15/36 (2006.01).  Электроводухораспределитель тормоза железнодорожного транспортного средства / Е.А. Дроздов, Г.Н. Дроздова; ДВГУПС (РФ). – № 2010153449 /11;  Заявлено  27.12.2010; Опубл. 27.08.2012, Бюл. № 24. – 15 с.: 1 ил.   
По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 5 год с 13.08.2014 по 12.08.2015
Изобретение относится к области железнодорожного транспорта и может быть использовано преимущественно в устройствах электровоздухораспределителей.

Технический результат заключается в  обеспечении работоспособности устройства в качестве воздухораспределителя при разрыве поезда за счет сохранения подачи воздуха в тормозной цилиндр без электрического управления.
Электровоздухораспределитель тормоза железнодорожного транспортного средства содержит электрический узел,  имеющий корпус с камерой управляющего давления, отпускной и тормозной электромагнитные вентили с катушками, размещенными на корпусе, и с клапанами, размещенными в камере управляющего давления, пневматический узел в виде пневматического реле. 

[image: image11.wmf]Отпускной и тормозной электромаг-нитные вентили предназначены для распре-деления воздушных потоков и электрически связанны между собой и с блоком управления локомотива. Пневматический узел в виде пневматического реле, имеет корпус с подвижной диафрагмой, разделенный питательным клапаном на верхнюю и нижнюю камеры, и выпускной клапан, размещенный на подвижной диафрагме, при этом электрический узел соединен с пневматическим узлом, подвижная диафрагма установлена между ними. Отпускной электромагнитный вентиль выполнен с осевым отверстием. Камера управляющего давления электрического узла соединена с атмосферой и с запасным резервуаром тормозной системы. Верхняя камера корпуса пневматического реле пневматически соединена с тормозным цилиндром тормозной системы, при открытом выпускном клапане - с атмосферой, и при открытом питательном клапане - с нижней камерой, пневматически связанной с запасным резервуаром тормозной системы. 

Для достижения технического результата предложено:
а) снабдить  электровоздухораспределитель предохранительным устройством, предназначенным для выпуска воздуха из камеры управляющего давления в атмосферу при превышении в ней допустимого давления и размещенным в камере управляющего давления электрического узла, 

б) выполнить тормозной электромагнитный вентиль с осевым отверстием; 

в)  соединить камеру управляющего давления электрического узла при открытом клапане тормозного электромагнитного вентиля с атмосферой и при открытом клапане отпускного электромагнитного вентиля - с запасным резервуаром тормозной системы;
г) выполнить предохранительное устройство в виде пустотелого цилиндра с подпружиненным клапаном, прижатым к торцу цилиндра при давлении в камере управляющего давления меньше допустимого.
Предлагаемый  электровоздухораспределитель позволяет при его обесточивании автоматически работать как воздухораспределитель, осуществляя торможение в аварийных ситуациях.

1.6. Патент № 2464183  РФ, МПК В60М 3/00 (2006.01).  Система электроснабжения электрифицированных железных дорог переменного тока/ Н.П. Григорьев, А.А. Крикун; ДВГУПС (РФ). – № 2011108199/11;  Заявлено  02.03.2011; Опубл. 20.10.2012, Бюл. № 29. – 8 с.: 1 ил.   

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 5 год с 03.03.2015 по 02.03.2016.
Изобретение относится к системе тягового электроснабжения железных дорог  на переменном токе напряжением 27,5 кВ, в частности к коммутации тяговой сети электрифицированных железных дорог переменного тока.
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Технический результат заключается в повышении срока службы шинного выключателя поста секционирования за счет снижения энергии коммутации. 

Система электроснабжения электри-фицированных железных дорог переменного тока содержит тяговые подстанции, рас-пределительные устройства, секции контакт-ных подвесок, рельсовые цепи, пост секцио-нирования, выполненный в виде первой и второй секций шины, шинного выключателя и однополюсных фидерных выключателей, а также тяговые нагрузки, причем тяговые подстанции связаны между собой через распределительные устройства рельсовыми цепями и секциями контактных подвесок, подключенных через фидерные выключатели к первой и второй секциям шины, связанным между собой шинным выключателем, а тяговые нагрузки одними выводами подключены к рельсовым цепям, другими - к секциям контактных подвесок, 

Для достижения технического результата предложено:
а) снабдить систему активным шунтирующим сопротивлением;  

б) выполнить шинный выключатель трехполюсным с последовательным включением полюсов друг с другом; 

в) включить активное шунтирующее сопротивление параллельно одному из полюсов шинного выключателя, отрегулированного при отключении на последовательное срабатывание полюсов, начиная с полюса с активным шунтирующим сопротивлением, заканчивая полюсами без активных шунтирующих сопротивлений, а при включении - на последовательное срабатывание полюсов, начиная с полюсов без активных шунтирующих сопротивлений, заканчивая полюсом с активным шунтирующим сопротивлением.
1.7. Патент № 2467893  РФ, МПК В60L 9/00 (2006.01).  Устройство для компенсации реактивной мощности электроподвижного состава/ Ю.М. Кулинич, В.К. Духовников; ДВГУПС (РФ). – № 2011115446/11;  Заявлено  19.04.2011; Опубл. 27.11.2012, Бюл. № 33. – 13 с.: 1 ил.   

По данным на 27.12.2016 - может прекратить свое действие.
Пошлина: учтена за 5 год с 20.04.2015 по 19.04.2016
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Изобретение относится к электротехнике и предназначено для повышения коэффициента мощности потребителей, в частности электропод-вижного состава переменного тока с зонно-фазовым регулированием напряжения.

Технический результат заключается в повышении коэффициента мощности км электровоза во всем диапазоне токовых нагрузок за счет обеспечения равенства мощности компенсатора и реактивной мощности электровоза Qэл = Qкрм во всех режимах работы электровоза путем плавного изменения реактивной мощности компенсатора Qкрм, а также увеличить скорость движения электровоза за счет повышения напряжения на его токоприемнике.
Устройство для компенсации реактивной мощности электроподвижного состава содержит многообмоточный трансформатор напряжения, связанный с нагрузкой из выпрямительно-инверторного преобразователя и двигателя, компенсатор из первого и второго источников реактивной мощности с фиксированными параметрами LC-цепи, датчик тока, датчик напряжения и блок синхронизирующих импульсов, при этом нагрузка подключена параллельно трансформатору напряжения, присоединенному к сети через датчик тока, вход датчика напряжения соединен параллельно сети, а его выход - с блоком синхронизирующих импульсов, первые выводы первого и второго источников реактивной мощности соединены между собой. 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить устройство выпрямителем и последовательно соединенными блоком управления инвертором, инвертором и вольтодобавочным трансформатором;

б) соединить выходы датчика тока и блока синхронизирующих импульсов соответственно с первым и вторым входами блока управления инвертором; 

в) подключить выход блока управления инвертором  к первому входу инвертора; 

г) соединить первую и вторую секции вторичной обмотки трансформатора через выпрямитель со вторым входом инвертора; 

д) подключить выход инвертора  к первичной обмотке вольтодобавочного трансформатора;

е) подсоединить объединенные первые выводы первого и второго источников реактивной мощности к первой секцией вторичной обмотки трансформатора напряжения, а вторые выводы первого и второго источников реактивной мощности через вторичные обмотки вольтодобавочного трансформатора к третьей секции вторичной обмотки трансформатора напряжения.

1.8. Патент № 2468943  РФ, МПК В60Т 13/66, В60Т 15/36 (2006.01).  Электропневматический тормоз железнодорожного транспортного средства/ Е.А. Дроздов, Г.Н. Дроздова; ДВГУПС (РФ). – № 2011114651/11;  Заявлено  13.04.2011; Опубл. 10.12.2012, Бюл. № 34. – 16 с.: 1 ил.   
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По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 5 год с 14.04.2015 по 13.04.2016по данным на 27.12.201               Изобретение относится к тормозному оборудованию железнодорожного подвижного состава, преимущественно пассажирских вагонов

Технический результат заключается в снижении расхода электроэнергии локомотива при торможении за счет оптимального расхода тормозной системой вагона воздуха, соответствующего его загрузке и увеличения скорости движения транспортного средства в пути следования за счет уменьшения тормозного пути.
Электропневматический тормоз железнодорожного транспортного средства содержит  предназначенный для распределения воздушных потоков электровоздухораспределитель, пневматически связанный с запасным резервуаром, предназначенным для накопления воздуха, необходимого для торможения, через предназначенный для регулирования давления воздуха в тормозном цилиндре в зависимости от загрузки вагона авторежим - с тормозным цилиндром, предназначенным для создания силы, необходимой для торможения, и через предназначенный для работы тормоза при отказе электровоздухораспределителя воздухораспределитель - с тормозной воздушной магистралью, и блок управления электровоздухораспределителем, находящийся на локомотиве, при этом электровоздухораспределитель содержит разделенные между собой камерой управляющего давления пневматическую часть и электрическую часть с электромагнитными вентилями торможения, перекрыши, электрически связанными между собой и с блоком управления электровоздухораспределителя, авторежим выполнен с измерительным блоком, предназначенным для измерения загрузки вагона, содержащим пневматический демпфер, шток которого является измерителем величины прогиба пружин вагона, и регулирующий блок, предназначенный для подачи воздуха в тормозной цилиндр в зависимости от загрузки вагона и взаимодействующий со штоком измерительного блока, 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить электропневматический тормоз измерителем давления, предназначенным для измерения давления в камере управляющего давления электровоздухораспределителя;

    б)  выполнить измеритель  давления в виде цилиндра и подпружиненного поршня со штоком;

в) выполнить  регулирующий блок авторежима в виде электрических контактов и разъединителя электрических контактов, имеющих возможность перемещения относительно друг друга; 

г) выполнить электрические контакты в виде геркона, а разъединитель электрических контактов выполнен в виде магнита;

 д) связать цилиндр измерителя давления пневматически с камерой управляющего давления; 

е) соединить шток поршня измерителя давления жестко с электрическими контактами; 

ж) соединить разъединитель электрических контактов жестко со штоком измерительного блока авторежима; 

и) подключить электрические контакты последовательно в электрическую цепь электромагнитного вентиля торможения электровоздухораспределителя.

1.9. Патент № 2469458  РФ, МПК Н02М 7/53846, Н02М 1/08, Н02М 7/155, G05F 1/565, B60L 7/10 (2006.01).  Способ управления зависимым инвертором однофазного переменного тока/ С.В. Власьевский, О.В. Мельниченко, Е.В. Буняева; ДВГУПС (РФ). – № 2011130660/07;  Заявлено 21.07.2011; Опубл. 10.12.2012, Бюл. № 34. – 18 с.: 1 ил.   

По данным на 27.12.2016 - может прекратить свое действие. Пошлина: учтена за 5 год с 22.07.2015 по 21.07.2016
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Изобретение относится к электротехнике, в частности к преобразовательной технике, и может быть использовано в качестве зависимого, т.е. ведомого сетью, многозонного инвертора на электроподвижном составе, получающем питание от контактной сети однофазного переменного тока.

Технический результат заключается в повышении коэффициента мощности инвер-тора в целом за счет повышения коэффи-циента мощности на первой зоне регули-рования благодаря увеличению интервала времени инвертирования электроэнергии генератора в сети на этой зоне и сокращения интервала времени потребления электроэнергии из сети в генератор.

Способ управления зависимым инвертором однофазного переменного тока, содержащим многообмоточный трансформатор с вторичной обмоткой, по крайней мере, с тремя секциями, катодную и анодную группы управляемых вентилей, образующих многозонную мостовую схему, по крайней мере, из четырех цепочек последовательно соединенных управляемых вентилей, и подсоединенные к минусовой и плюсовой шинам постоянною тока инвертора, сглаживающий реактор, генератор постоянного тока и балластный резистор, и в котором выводы трех секций вторичной обмотки трансформатора присоединены к средним точкам четырех цепочек, катодная группа управляемых вентилей соединена с минусовой шиной постоянного тока инвертора, анодная группа управляемых вентилей - с его плюсовой шиной постоянного тока, заключающемся в подаче на первой зоне регулирования импульсов управления с регулируемым углом (рег в первом полупериоде на управляемый вентиль второй цепочки катодной группы моста на интервале времени от 0 до (-(, во втором полупериоде - на управляемый вентиль третьей цепочки катодной группы моста на интервале времени от ( до 2(-( в подаче на последующих зонах регулирования на одну пару управляемых вентилей крайних цепочек соответствующих зон катодной и анодной групп в первом полупериоде импульсов управления с нерегулируемым углом ( и в подаче на управляемый вентиль катодной группы предыдущей зоны регулирования во втором полупериоде импульсов управления с регулируемым углом (рег на интервале времени от ( до 2(-( с последующей подачей на другую пару управляемых вентилей этих цепочек во втором полупериоде импульсов управления с нерегулируемым углом (  и на управляемый вентиль анодной группы предыдущей зоны регулирования в первом полупериоде импульсов управления с регулируемым углом (рег на интервале времени от ( до (-(. 

Для достижения технического результата предложено подавать на первой зоне регулирования импульсы управления с нерегулируемым углом (  в первом полупериоде на управляемый вентиль третьей цепочки анодной группы моста, а во втором полупериоде - на управляемый вентиль второй цепочки анодной группы моста.

1. 10. Патент № 2478049  РФ, МПК В60М 3/00 (2006.01). Система электроснабжения электрифицированных железных дорог переменного тока/ Н.П. Григорьев, А.А. Крикун; ДВГУПС (РФ). – № 2011129592; Заявлено  15.07.2011; Опубл. 27.03.2013, Бюл. № 9. – 9 с.: 1 ил. 

 По данным на 27.12.2016 - может прекратить свое действие.
Пошлина: учтена за 5 год с 16.07.2015 по 15.07.2016.
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Изобретение относится к области электроснабжения желез-ных дорог на переменном токе на-пряжением 27,5 кВ, в частности к системам контроля и учета электроэнергии в системе тягового электроснабжения.

Технический результат заклю-чается в повышении точности контроля потребления электроэнергии электроподвижным составом на движение, состояния пути и режима работы тяговой сети и тяговых подстанций за счет контроля потребления электроэнергии электроподвижным составом при движении по отдельному участку между смежными тяговыми подстанциями различных дистанций электроснабжения.

Система электроснабжения электрифицированных железных дорог переменного тока содержит тяговые подстанции, контактную сечь, рельсовые цепи, блок энергодиспетчера, блок ГЛОНАСС/GPS. блок контроля тока и блок контроля напряжения. Каждая тяговая подстанция представляет собой силовой трансформатор с питающими фидерами, с измерительными преобразователями тока и напряжения, с устройством для регулирования напряжения. Тяговые подстанции связаны между собой контактной сетью и рельсовыми цепями, контактная сеть через питающие фидеры соединена с силовыми трансформаторами тяговых подстанций, блок ГЛОНАСС/GPS, блок контроля тока и блок контроля напряжения установлены на электроподвижном составе, а измерительные преобразователи тока и напряжения включены в питающие фидеры, выход блока энергодиспетчера соединен с устройством для регулирования напряжения, 

Для достижения технического результата предложено:
а) ввести в систему блок И и устройство для учета электроэнергии;

б)  установить  устройство для учета электроэнергии соответственно на каждой тяговой подстанции и на каждом электроподвижном составе;

в) соединить на тяговой подстанции вход устройства для учета электроэнергии с выходами измерительных преобразователей тока и напряжения, а выход – с первым входом блока И ;

г)  подключить второй вход блока И к выходу блока ГЛОНАСС/GPS, третий вход – к выходу блока контроля тока и четвертый вход – к выходу блока контроля напряжения;

д) соединить выход блока И со входом блока энергодиспетчера; 

е) соединить на электроподвижном составе первый вход устройства для учета электроэнергии с выходом блока контроля тока, второй вход – с выходом блока ГЛОНАСС/GPS, третий вход – с выходом блока контроля напряжения; 

и) связать выход устройства для учета электроэнергии с пятым входом блока И.
Использование системы электроснабжения электрифицированных железных дорог переменного тока обеспечивает повышение точности контроля потребления электроэнергии электроподвижным составом на движение, состояния пути и режима работы тяговой сети и тяговых подстанций.

1.11. Патент № 2478053  РФ, МПК В60Т 15/04, В61Н 11/02 (2006.01).  Система для управления тормозами поезда/ Е.А. Дроздов, Г.Н. Дроздова; ДВГУПС (РФ). – № 2011120599;  Заявлено  20.05.2011; Опубл. 27.03.2013, Бюл. № 9. – 13 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 - может прекратить свое действие.
Пошлина: учтена за 5 год с 21.05.2015 по 20.05.2016.
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Изобретение относится к железнодорож-ному транспорту и может быть использовано для дистанционного управления процессами, происходящими в тормозной системе поезда с локомотивной тягой.

Технический результат заключается в снижении расхода электроэнергии при втором положении крана машиниста за счет ликвидации бесполезных утечек воздуха из тормозной системы благодаря выпуску воздуха из тормозной системы в атмосферу только в случае сверхзарядного давления в уравнительном резервуаре.
Система для управления тормозами представляет собой кран машиниста, предназначенный для изменения режимов работы тормозной системы, с установленными на нем редуктором, предназначенным для поддержания давления воздуха в кране машиниста в режиме поездного положения, и стабилизатором, предназначенным для снижения давления воздуха в уравнительном резервуаре в режиме поездного положения, соединенный с тормозной магистралью, предназначенной для управления тормозами поезда, с питательной магистралью, предназначенной для питания тормозной системы сжатым воздухом, с уравнительным резервуаром, предназначенным для замедления зарядки крана машиниста, и блоком для дистанционного управления тормозом.  Редуктор выполнен с подвижной перегородкой, разделяющей редуктор на питательную и регулируемую части, установленной на регулируемой пружине, расположенной в регулируемой части редуктора, со штоком с питательным клапаном, размещенным на седле для установки питательного клапана в питательной части редуктора с возможностью перемещения, и с питательным клапаном на штоке, размещенным на седле для установки питательного клапана в питательной части редуктора с возможностью перемещения.

Для достижения технического результата предложено:

а)  выполнить в редукторе питательный клапан со штоком раздельными; 

б) выполнить шток с осевым отверстием и жестко связать с подвижной перегородкой; 

в) выполнить подвижную перегородку с отверстием; 

г) выполнить стабилизатор в виде шайбы с конусным отверстием и конусной иглой, установленной в нем с возможностью перемещения; 

д) установить шайбу стабилизатора жестко в отверстии штока редуктора;

е) соединить жестко конусную иглу стабилизатора с питательным клапаном редуктора.

Использование заявляемой системы для управления тормозами поезда, позволяет сократить время бесполезного выпуска воздуха в атмосферу из уравнительного резервуара с 96% времени работы тормозной системы до 0%, что приводит по результатам математического моделирования к снижению расхода электроэнергии на работу компрессора на 5%. 

1.12. Патент № 2479088  РФ, МПК Н02J 3/18 (2006.01). Фильтрокомпенсирующее устройство/ Ю.М. Кулинич, В.К. Духовников; ДВГУПС (РФ). – № 2011151120;  Заявлено  14.12.2011; Опубл. 10.04.2013, Бюл. № 10. – 12 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 5 год с 15.12.2015 по 14.12.2016.
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Изобретение относится к электро-технике  и предназначено для компен-сации реактивной мощности трехфазных потребителей, преимущественно промыш-ленных предприятий

Технический результат заключается  в максимальном повышении коэффи-циента мощности во всех режимах работы нагрузки, включая номинальный за счет регулирования реактивной мощности фильтрокомпенсирующего устройства с одновременным повышением уровня напряжения на трехфазной нагрузке. 

Фильтрокомпенсирующее устройство содержит трехфазную нагрузку, соединенную «звездой», блок компенсации из трех LC-цепей с фиксированными параметрами, выключатель и два датчика тока, при этом блок компенсации через выключатель включен параллельно трехфазной сети, первые входы двух датчиков тока подключены к трехфазной сети, вторые их входы включены в две фазы трехфазной нагрузки. 

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести в устройство трехфазный вольтодобавочный трансформатор, выпрямитель, устройство вычисления реактивной мощности, три автономных инвертора напряжения, трехфазный измерительный трансформатор напряжения, устройство синхронизации, систему управления инверторами и третий датчика тока. 

б) включить каждую вторичную обмотку трехфазного вольтодобавочного трансформатора между конденсатором и индуктивностью смежной LC-цепи;

 в) подключить входы трехфазного измерительного трансформатора напряжения параллельно сети, а его выходы - к четвертому, пятому, шестому входам устройства вычисления реактивной мощности и к входам устройства синхронизации;

г) подключить  вход выпрямителя к трехфазной сети; 

д) подключить каждая первичная обмотка трехфазного вольтодобавочного трансформатора к соответствующему выходу автономных инверторов напряжения;

е) соединить первые входы автономных инверторов напряжения  между собой и подключить к выходу выпрямителя;

ж) подключить  первый вход третьего датчика к трехфазной сети, а второй его вход включить в третью фазу трехфазной нагрузки;

и) соединить выход каждого датчика тока, соответственно, с первым, вторым и третьим входами устройства вычисления реактивной мощности;

к)  соединить первый, второй и третий выходы устройства вычисления реактивной мощности, соответственно, с четвертым-шестым входами системы управления инверторами;

л)  соединить выходы устройства синхронизации с первым, вторым и третьим входами системы управления инверторами; 

м) соединить выходы системы управления инверторами с вторыми входами автономных инверторов напряжения.
1.13. Патент № 2487001  РФ, МПК В23Р 6/00, В23К 9/04 (2006.01). Способ восстановления обода колеса рельсовых транспортных средств/ Э.Г. Бабенко, Е.А. Дроздов, Е.Н. Кузьмичев, М.А. Колесников; ДВГУПС (РФ). – № 2012100280;  Заявлено  10.01.2012; Опубл. 10.07.2013, Бюл. № 19. – 11 с. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 5 год с 11.01.2016 по 10.01.2017
Изобретение относится к рельсовому транспорту, в частности к железнодорожному транспорту, и может быть использовано для восстановления изношенных поверхностей обода вагонных колес методом наплавки.

Технический результат заключается в увеличении срока службы колеса рельсового транспортного средства за счет увеличения срока службы поверхности катания  обода  колеса благодаря обеспечению нормативных габаритов обода колеса без многократных обточек ее поверхности при одновременном повышении механических свойств металла рабочей поверхности гребня и поверхности катания обода колеса рельсового транспортного средства.

Способ восстановления обода колеса рельсовых транспортных средств включает удаление изношенного гребня, подогрев обода колеса до температуры 200-250°С, электрошлаковую наплавку легированного металла на поверхность гребня обода вращающегося колеса при помощи полого разборного кристаллизатора, сварочной проволоки и флюса с легирующими компонентами на основе кремния и марганца с одновременным отпуском наплавленного металла. 

Для достижения технического результата предложено:

а) осуществлять дополнительно с наплавкой легированного металла на поверхность гребня обода колеса наплавку металла на его поверхность катания;

б)  использовать в процессе электрошлаковой наплавки кристаллизатор;

в)  выполнить внутреннюю поверхность кристаллизатора в поперечном сечении с профилем и параметрами стандартного обода колеса;

г) использовать легирующий флюс с дополнительными легирующими компонентами на основе вольфрама;

д) установить колесо в кристаллизаторе;

е)  расположить внутреннюю грань обода колеса на дно кристаллизатора с обеспечением параллельности профилей обода колеса и кристаллизатора, и обеспечить их соосность по вертикали; 

ж) производить наплавку параллельно оси колеса в направлении от гребня при одновременном вращении колеса и кристаллизатора.

Использование способа восстановления обода колеса транспортного средства позволяет получить восстановленное колесо с габаритами стандартного колеса с улучшенными показателями металла рабочих поверхностей обода колеса, как для металла рабочей поверхности гребня, так и для металла поверхности катания обода колеса, что значительно повышает срок службы колеса.
1.14. Патент № 2490395  РФ, МПК Е02D 17/18 (2006.01).  Земляное сооружение на слабом основании/ С.М. Жданова, А.А. Пиотрович, А.Ю. Акимов; ДВГУПС (РФ). – № 2011151221/03;  Заявлено 14.12.2011; Опубл. 20.08.2013, Бюл. № 23. – 11 с. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 5 год с 15.12.2015 по 14.12.2016.
Изобретение относится к области строительства и может быть использовано при строительстве и реконструкции линейных сооружений на бессточных локальных  и протяженных участках слабых грунтов, на болотах 2-го и 3-го типов и вечномерзлых грунтах 3-й и 4-й категорий  термопросадочности.
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 Технический результат заклю-чается  в сохранении надежности и дол-говечности земляного сооружения в процессе постоянной эксплуатации без осушения слабых грунтов на участке любой протяженности.
Земляное сооружение на слабом основании содержит насыпь, траншеи, выполненные с ее обеих сторон, и армирующую систему в виде подковооб-разной удерживающей обоймы со сводом и с опорами, причем удерживающая обойма выполнена в поперечном и продольном направлении земляного сооружения из полотнищ синтетического нетканого материала (СНМ), уложенных в насыпи и в траншеях, полотнища СНМ в траншеях заполнены грунтом, образуя опоры подковообразной удерживающей обоймы.

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить удерживающую обойму в виде замкнутой оболочки; 

б) расположить ее свод в теле насыпи и заполнить грунтом, при этом объемный вес грунта в подковообразной удерживающей обойме превышает объемный вес грунтов насыпи.

1.15. Патент № 2492979  РФ, МПК В23К 9/16 (2006.01).  Способ легирования сварного шва при дуговой сварке в среде углекислого газа/ Э.Г. Бабенко, Е.А. Дроздов, Е.Н. Кузьмичев, А.Д. Верхотуров, С.В. Николенко; ДВГУПС (РФ). – № 2012113512/02; Заявлено 06.04.2012; Опубл. 20.09.2013, Бюл. № 26. – 8 с. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 5 год с 07.04.2016 по 06.04.2017
Изобретение относится к сварочному производству и может быть использовано при восстановлении деталей машин, изготовленных из высоколегированных сталей сваркой или наплавкой в среде углекислого газа.

Технический результат заключается  в повышении прочности металла высоколегированного сварного шва до значений, необходимых для восстановления деталей из высоколегированных сталей за счет максимально возможного перехода в сварной шов легирующих элементов в процессе плавления благодаря снижению поверхности контакта легирующих элементов с кислородом углекислого газа в сварочной ванне.

Способ легирования сварного шва при дуговой сварке в среде углекислого газа включает предварительное нанесение на поверхность восстанавливаемой детали на месте будущего сварного шва слоя легирующих элементов и формирование сварочной ванны путем подачи в зону сварки плавящейся электродной низколегированной проволоки и создания электрической дуги между проволокой и восстанавливаемой деталью при одновременной подаче углекислого газа в зону сварки.

Для достижения технического результата предложено нанести  слой легирующих элементов на поверхность восстанавливаемой детали в виде пленки путем электроискровой обработки поверхности с использованием электродной высоколегированной проволоки.
Использование заявляемого способа позволяет получить высоколегированный шов, прочностные показатели которого превышают показатели сварного шва по способу-прототипу в 1,2-1,6 раз, что обеспечивает возможность применения заявляемого способа для восстановления высоколегированных деталей.
1.16. Патент № 2502844  РФ, МПК Е01D 11/00 (2006.01).  Висячий мост/ А.С. Дороган; ДВГУПС (РФ). – № 2012117933/03; Заявлено 28.04.2012; Опубл. 27.12.2013, Бюл. № 36. – 10 с.: 1 ил

       По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 5 год с 29.04.2016 по 28.04.2017
Изобретение относится к области мостостроения и может быть использован при строительстве, преимущественно трех-пролетных висяих мостов

Технический результат заключается  в обеспечении стабильной безопасности в любых условиях его эксплуатации путем обеспечения нормативной аэродинамической устойчивости для гигантских пролетов при работе в условиях значительного горизонтального ветрового напора за  счет приближения частоты собственных колебаний моста и динамической жесткости к нормативным значениям благодаря усилению пилона с компенсацией сжимающих усилий распора, возникающих при усилении пилона, при сохранении статической жесткости, достаточной для безопасной работы моста.
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Висячий мост, по крайней мере, с тремя пролетами содержит неразрезную балку жесткости, предназначенную для восприятия временной вертикальной нагрузки, основной несущий кабель, предназначенный для восприятия веса балки жесткости, подвески, предназначенные для соединения балки жесткости с несущим кабелем, анкерные устройства, предназначенные для восприятия распора несущего кабеля, фундамент, предназначенный для восприятия реакций от веса балки жесткости, пилоны, предназначенные для передачи вертикальной и горизонтальной нагрузки от несущего кабеля на фундаменты, при этом основной несущий кабель по концам закреплен с анкерными устройствами для восприятия распора, а в опорных промежуточных узлах соединен с верхней частью стоек пилона, образуя боковые и центральный пролеты балки жесткости, которая подвесками соединена с основным несущим кабелем. 

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести дополнительные несущие кабели по количеству пилонов моста, предназначенные для восприятия веса балки жесткости;

 б) соединить несущие кабели по концам с балкой жесткости, а средним узлом - с соответствующим пилоном; 

в) выполнить длину горизонтальной проекции каждого дополнительного несущего кабеля равной
La=(0,2-0,3)Lo,
где Lo - центральный пролет, высота соединения дополнительного несущего кабеля с пилоном равна
На=(0,5-1,0)Но,
где Но - высота пилона над уровнем балки жесткости,
г) выполнить часть каждого бокового пролета балки жесткости от анкерного устройства до узла соединения ее с дополнительным несущим кабелем и среднюю часть центрального пролета балки жесткости между узлами соединения ее с дополнительным несущим кабелем из стальных секций; 

д) выполнить балку жесткости между узлами соединения ее с дополнительным несущим кабелем с каждой стороны моста из железобетонных секций.
1.17.  Патент № 2506677  РФ, МПК H02J 3/18, В60L 9/12 (2006.01). Устройство для компенсации реактивной мощности/ Ю.М. Кулинич; ДВГУПС (РФ). – № 2012128390; Заявлено  05.07.2012; Опубл. 10.02.2014, Бюл. № 4. – 12 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 5 год с 06.07.2016 по 05.07.2017.
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Изобретение относится к электротехнике и предназначено для повышения коэффициента мощности потребителей, в част-ности, электроподвижного состава переменного тока с зонно-фазовым регулированием напряжения.

Технический результат заключается  в обеспечении высокого значения коэффициента мощности км электровоза за счет учета как фазового угла сдвига ( между током и напряжением питающей сети, так и коэффициента ( искажения формы потребляемого тока при определении коэффициента мощности км электровоза.

Устройства для компенсации реактивной мощности содержит трансформатор напряжения, нагрузку, источник реактивной мощности, представляющий собой   последовательно соединенные индуктивность L, емкость С и два встречно-параллельно включенных тиристоров, датчик напряжения и датчик тока, блок синхронизирующих импульсов, блок управления и блок импульсно-фазового управления, при этом в качестве нагрузки использован выпрямительно-инверторный преобразователь электровоза с подключенным к нему тяговым двигателем, нагрузка   подключена к трансформатору напряжения через датчик тока и параллельно - к источнику реактивной мощности, датчик напряжения подключен параллельно трансформатору напряжения, выход датчика напряжения связан с входом блока синхронизирующих импульсов, выход которого соединен с первыми входами блока    управления и блока импульсно-фазового управления, выход блока управления подключен ко второму входу блока импульсно-фазового управления, выход которого связан с тиристорами источника реактивной мощности.

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести в устройство блок вычисления заданного тока, блок вычисления фактического тока и элемент сравнения;

б) выполнить блок вычисления заданного тока в виде    параллельно соединенных каналов вычисления активной мощности и вычисления действующего значения напряжения и  подключить их соответственно к первому и второму входу делителя,  выход которого является выходом блока вычисления заданного тока;

в) выполнить канал вычисления активной мощности в виде последовательно соединенных первого умножителя, первый и второй вход которого являются входами блока вычисления заданного тока, первого интегратора и устройства выборки-хранения, выход которого подключить к первому входу делителя;

г) выполнение канала вычисления действующего значения напряжения в виде последовательно соединенных второго умножителя, входы которого соединены между собой и подсоединены ко второму входу блока вычисления заданного тока, второго интегратора и первого устройства вычисления квадратного корня, и подключить его выход ко второму входу делителя;

д) выполнить блок вычисления фактического тока в виде последовательно соединенных третьего умножителя, входы которого соединены между собой и являются входами блока вычисления фактического тока, третьего интегратора и второго устройства вычисления квадратного корня, выход которого являются выходом блока вычисления фактического тока;

е) соединить между собой второй вход устройства выборки-хранения, второй вход второго интегратора блока вычисления заданного тока и второй вход третьего интегратора блока вычисления фактического  тока и подключить их к выходу блока синхронизирующих импульсов;

ж) соединить первый вход блока вычисления заданного тока с выходом датчика напряжения;

и) подключить второй вход блока вычисления заданного тока и вход блока вычисления фактического тока к выходу датчика тока;

к) соединить выход блока   вычисления заданного тока и выход блок вычисления фактического тока с соответствующими входами элемента сравнения, и подключить его выход  к второму входу блока управления.
1. 18. Патент № 2510345  РФ, МПК В61Н 11/02, В60Т 13/26, В60Т 15/18 (2006.01). Тормозная система вагона/ Е.А.Дроздов, Г.Н. Дроздова; ДВГУПС (РФ). – № 2012130108/11; Заявлено 16.07.2012; Опубл.27.03.2014, Бюл. №9. – 11 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 5 год с 17.07.2016 по 16.07.2017.
Изобретение относится к области желез-нодорожного транспорта, а именно к тормозному оборудованию грузовых железнодорожных вагонов.

 Технический результат заключается  в снижении расхода электроэнергии локомотива на работу тормозной системы до уровня, необходимого для создания только тормозной силы на всех вагонах, независимо от износа колодок за счет устранения дополнительного расхода электроэнергии локомотива, направленного на работу авто-регулятора вагонов с зазором между тормозными колодками и колесами, превышающим нормативное значение.
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Тормозная система вагона содержит пневматическую часть, предназначенную для управления тормозной системой, вклю-чающую воздухораспределитель, предназ-наченный для осуществления тормозных процессов, тормозной цилиндр, предназ-наченный для преобразования энергии сжатого воздуха в силу, запасный резервуар, предназначенный для накопления и хранения запаса сжатого воздуха на каждом вагоне, и механическую часть, предназначенную для создания тормозной силы, включающую рычажную передачу, предназначенную для передачи сил от пневматической части тормозной системы к колесам вагона, и авторегулятор с пневматическим приводом, предназначенный для регулирования рычажной передачи, при этом пневматическая и механическая части тормозной системы установлены на кузове вагона, авторегулятор установлен между рычагами рычажной передачи, воздухораспределитель пневматически связан с тормозным цилиндром и с запасным резервуаром, воздухораспределители тормозных систем всех вагонов объединены между собой посредством тормозной магистрали и соединены с краном машиниста локомотива, предназначенным для управления тормозной системой и связанным с источником сжатого воздуха тормозной системы локомотива, 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить пневматическую часть системы трехходовым вентилем, предназначенным для распределения воздушных потоков в тормозной системе; 

б) установить  трехходовой вентиль на кузове вагона по оси штока тормозного цилиндра на расстоянии от него, равном нормативному ходу поршня цилиндра; 

в) связать трехходовой вентиль пневматически с воздухораспределителем, приводом авторегулятора и атмосферой.
1.19. Патент № 2513480  РФ, МПК Е02D 17/18 (2006.01). Конструкция для укрепления откосов земляного сооружения в выветривающихся скальных грунтах /С.М. Жданова, Е.В. Беленков; ДВГУПС (РФ). – № 2012139909/03; Заявлено 18.09.2012; Опубл. 20.04.2014, Бюл. №9. – 11 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 5 год с 19.09.2016 по 18.09.2017.
Изобретение относится к области строительства и эксплуатации земляных сооружений в сложных природно-климатических и инженерно-геологических условиях и может быть использовано при строительстве и реконструкции линейных сооружений на участках выветривающихся скальных грунтов, в том числе вечномерзлых (железных и автомобильных дорог, магистральных трубопроводов, плотин и дамб).
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 Технический результат заключается  в увеличении срока службы земляного сооружения до и более нормативного срока за счет обеспечения полной стабильности откосов благодаря кольматированию пор и пустот грунтов откосов основания, лежащих ниже глубины слоя сезонного промерзания, приво-дящему к формированию постоянного живого сечения грунтового потока в профиле и к значительному уменьшению миграции воды из грунтов ниже глубины сезонного промерзания в грунтах деятельного слоя.
         Конструкция для укрепления откосов земляного сооружения в выветривающихся скальных грунтах содержит нагорную канаву, выполненную в верхней части откоса выемки железнодорожного пути вдоль земляного сооружения выше границы деятельного слоя, укрепленную крупнообломочным грунтом.

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить на откосе, по крайней мере, чередующиеся два уступа, и два валика;

б) выполнить верхний валик между нагорной канавой и верхним уступом, а каждый следующий валик – между соседними уступами;

в) выполнить валики из мелкодисперсного грунта, покрытого дресвяно-щебенистым грунтом, объем которого относится как  1 к 4-6, при этом площадь поперечного сечения валиков сопоставима с площадью поперечного сечения уступов;

г) выбрать длину чередующихся участков поверхности откоса выемки железнодорожного пути в поперечном сечении из интервала 4-4,5 м;

д) выбрать угол γ между вертикалью и боковой стенкой уступа в интервале 

45< γ<(90-α)о.

1.20. Патент № 2514245 РФ, МПК В23К 25/00, В22D 19/10 (2006.01). Устройство для электрошлаковой наплавки/Е.А. Дроздов, Е.Н. Кузьмичев, Э.Г. Бабенко; ДВГУПС (РФ). – № 2012156123/02; Заявлено 24.12.2012; Опубл. 27.04.2014, Бюл. №12. – 11 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 4 год с 25.12.2015 по 24.12.2016.
Изобретение относится к сварочному производству и может быть использовано при восстановлении деталей машин, изготовленных из высоколегированных сталей сваркой или наплавкой.
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Технический результат заключается  в повышении ударной вязкости наплавленного металла за счет введения легирующих добавок из межкристаллитного пространства в кристаллическую решетку металла при одновременном повышении прочности ме-талла до высоколегированной высоко-прочной стали за счет переноса всех исходных легирующих добавок в наплавленный металл.

Устройство для электрошлаковой наплавки содержит секционный кристаллизатор, предназначенный для формирования наплавляемого металла, включающий расположенные по высоте и изолированные друг от друга токоподводящую, промежуточную и формирующую секции и выполненный с возможностью перемещения относительно наплавляемой детали, а также первый и второй независимые источники электрического питания, при этом промежуточная секция выполнена со сквозными прорезями, первый независимый источник электрического питания, предназначенный для нагрева сварочной ванны, подключен к токоподводящей секции, второй независимый источник электрического питания, предназначенный для создания кругового магнитного поля, подключен к промежуточной секции.
Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить устройство кольцевым разомкнутым электромагнитом предназначенным для воздействия магнитным полем на жидкий наплавляемый металл;

б) установить кристаллизатор в зазоре кольцевого разомкнутого электромагнита;

в) прикрепить разомкнутый электромагнит у основания формирующей секции кристаллизатора и подключить его  к третьему независимому источнику электрического питания;

г) отношение высоты стенки электромагнита и высоты стенки формирующей секции кристаллизатора составляет 1: 2–1:3.
1.21. Патент № 2528609  РФ, МПК G01N 21/21 (2006.01). Способ определения ориентации кристаллографических осей в анизотропном электрооптическом кристалле класса Зm /М.Н. Литвинова, В.В. Криштоп, Л.В. Алексеева; ДВГУПС (РФ). – № 2012152349/28; Заявлено 05.12.2012; Опубл. 20.09.2014, Бюл. № 26. – 17 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 4 год с 06.12.2015 по 05.12.2016.

Изобретение относится к области оптического приборостроения и предназначено для получения полной информации о параметрах анизотропных электрооптических кристаллов, используемых в электрооптических и нелинейно-оптических устройствах, в качестве управляющих элементов для преобразования и измерения характеристик излучения, а также в поляризационно-оптических методах измерения параметров, определяющих свойства кристаллов.
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Технический результат заключается  в определении взаимного расположения всех кристаллографических осей в кристалле без использования дорогостоящего оборудования.
Способ определения ориентации крис-таллографических осей в анизотропном электрооптическом кристалле класса Зт, осуществляемый с помощью оптической системы, содержащей последовательно установленные перпендикулярно оси оптической системы источник излучения, поляризатор, исследуемый кристалл, скрещенный с поляризатором анализатор, экран и источник постоянного электрического поля, заключается в пропускании излучения через оптическую систему и получении интерференционной картины на экране, по виду которой судят о расположении кристаллографических осей X и Y. при этом в качестве исследуемого кристалла используют анизотропный электрооптический кристалл класса Зт с известным расположением кристаллографической оси Z по отношению к плоскости его входной грани. 

Для достижения технического результата предложено:

а) получить, пропуская через оптическую систему расходящееся монохроматическое излучение, первую коноскопическую картину в виде темного «мальтийского креста» на фоне чередующихся темных и светлых концентрических окружностей;

б)  получить, прикладывая к исследуемому кристаллу постоянное электрическое поле, вектор напряженности которого перпендикулярен  кристаллографической оси Z, вторую коноскопическую картину в виде двух ветвей гиперболы на фоне чередующихся темных и светлых овалов; 

в) синхронно поворачивать вокруг оси оптической системы на некоторый угол ±(* скрещенные поляризатор и анализатор до получения на экране третьей коноскопической картины в виде темного креста на фоне чередующихся темных и светлых овалов; 

г) получить, продолжая поворачивать скрещенные поляризатор и анализатор на угол (0=±45°, четвертую коноскопическую картину в виде двух темных ветвей гиперболы на фоне чередующихся темных и светлых овалов;

д) определить расположение кристаллографических 2 осей X и Y из соотношений   
[image: image1.wmf]j
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 где: α1 – угол между кристаллографической осью X и вертикалью входной грани исследуемого кристалла;
α2 – угол между кристаллографической осью Y и вертикалью входной грани
исследуемого кристалла;
( – угол между проекцией линии, соединяющей вершины ветвей гиперболы на четвертой коноскопической картине, и вертикалью входной грани исследуемого кристалла;

е) использовать в качестве анизотропного электрооптического кристалла класса Зm кристалл, кристаллографическая ось Z которого перпендикулярна входной грани и параллельна оптической оси системы.
1.22. Патент на изобретение № 2529214  РФ, МПК Е02D 1/02 (2006.01). Устройство для измерения деформаций грунтов/ С.М. Жданова, А.Ф. Серенко, А.В. Шулатов, Л.Ю. Однопозов; ДВГУПС (РФ). – № 2013114935/03; Заявлено 03.04.2013; Опубл. 27.09.2014, Бюл. № 27. – 11 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 4 год с 04.04.2016 по 03.04.2017.
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Изобретение относится к области диагностики и прогноза состояния грунтовых технических систем (ГТС), в частности грунтов оснований дорожного полотна, располо-женного на оползневых склонах, сла-бых и набухающих грунтах при воздей-ствии неблагоприятных факторов: виб-родинамических, собственных колеба-ний, природное климатических, техно-генных статических, сейсмических и т.д., вызывающих упругие и остаточ-ные знакопеременные деформации ГТС.
 Технический результат заключается  в повышении чувствительности при одно-кратном воздействии на чувствительные элементы сдвигающих усилий при смещении грунта в любых направлениях с сохранением высокой точности измерения за счет уменьшения инерционности чувствительных элементов и площади их контакта со смещающимися грунтами

Устройство для измерения деформаций грунтов содержит полую стойку, чувствительный элемент, предназначенный для восприятия сдвигающих усилий при смещении грунта, и регистрирующее устройство. Регистрирующее устройство включает измерительную часть, предназначенную для измерения изменения положения чувствительного элемента под действием сдвигающих усилий при смещении грунта, и соединенную с ней регистрирующую аппаратуру, предназначенную для преобразования изменения положения чувствительного элемента под действием сдвигающих усилий в величину смещения грунтов. 

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить чувствительный элемент в виде стержня с коническим наконечником; 

б) установить чувствительный элемент в полой стойке; 

в) снабдить чувствительный элемент фиксатором, предназначенным для удержания стержня в вертикальном положении после погружения стойки с чувствительным элементом в скважине;

г) установить фиксатор на стержне с возможностью перемещения его вдоль стержня и с возможностью обеспечения свободного отклонения стержня от первоначального положения под действием сдвигающих усилий грунта;

д) выполнить  измерительную часть регистрирующего устройства в виде горизонтальной пластины с установленными на ней измерительными датчиками для измерения углов наклона стержня относительно оси скважины;

е) закрепить горизонтальную пластину регистрирующего устройства на стержне чувствительного элемента над фиксатором чувствительного элемента;
ж) выполнить фиксатор чувствительного элемента устройства с центральным отверстием для установки его на стержень чувствительного элемента и боковыми отверстиями для жесткого его закрепления на поверхности земли после установки полой стойки со стержнем чувствительного элемента в скважине;

и) выполнить диаметр стержня чувствительного элемента сопоставимым с диаметром центрального отверстия фиксатора чувствительного элемента;

к) расположить горизонтальную пластину регистрирующего устройства на стержне на высоте, превышающей глубину смещения слабого грунта.

1.23. Патент № 2529668  РФ, МПК Н01L 21/66, G01N 21/17, С30В 29/30 (2006.01). Способ определения мольной доли Li2О в монокристаллах LiNbO3 /М.Н. Литвинова, В.А. Литвинова, Л.В. Алексеева; ДВГУПС (РФ). – № 2013117669/28; Заявлено 16.04.2013; Опубл. 27.09.2014, Бюл. № 27–17 с.: 3 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 4 год с 17.04.2016 по 16.04.2017.
Изобретение относится к области оптического приборостроения и предназначено для получения полной информации о пара-метрах нелинейно-оптических кристалллов, используемых в устройствах квантовой элек-троники для преобразования и измерения характеристик излучения.
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Технический результат заключается  в повышении точности определения мольного содержания Li2О в монокристалле LiNbO3 как при высоких, так и при низких значениях мольной доли Li2О в монокристалле LiNbO3 и расширении функциональных возможностей способа, что обусловлено выбором параметра синхронизма (длины волны 90-градусного синхронизма (m), связанного с одной из длин волн исходного немонохроматического излучения коротковолнового инфракрасного диапазона.
Способ определения мольной доли Li2О в монокристаллах LiNbO3, с использованием оптической системы, содержащей  последовательно установленные по оси оптической системы блок импульсного поляризованного излучения коротковолнового инфракрасного диапазона, исследуемый кристалл, светофильтр, приемник излучения, блок обработки электрического сигнала, заключается в воздействии направленного вдоль оси оптической системы на исследуемый кристалл исходного импульсного поляризованного излучения коротковолнового инфракрасного диапазона для получения исходного импульсного поляризованного излучения коротковолнового инфракрасного диапазона и импульсного поляризованного излучения гармоники видимого диапазона, в выделении светофильтром импульсного поляризованного излучения гармоники видимого диапазона, в преобразовании его приемником излучения в электрический сигнал, в получении блоком обработки электрического сигнала зависимости амплитуды электрического сигнала от параметра генерации гармоники исходного излучения, в определении из нее по максимальному значению амплитуды электрического сигнала параметра синхронизма, по значению которого определяют мольное содержание Li2О в монокристалле LiNbO3 по эмпирической зависимости параметра синхронизма от мольной доли Li2О, при этом в качестве монокристалла LiNbO3, выбирают монокристалл, выполненный в виде плоскопараллельной пластинки с кристаллографической осью Z, расположенной в плоскости входной грани исследуемого кристалла, которая перпендикулярна оси оптической системы.

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести в оптическую систему собирающую линзу, и установить ее после блока излучения; 

б) ввести в оптическую систему монохроматор, и установить его после светофильтра;

в) использовать в качестве исходного импульсного поляризованного излучения коротковолнового инфракрасного диапазона импульсное поляризованное немонохроматическое излучение коротковолнового инфракрасного диапазона; 

г) использовать в качестве зависимости амплитуды электрического сигнала от параметра генерации гармоники исходного излучения  зависимость амплитуды электрического сигнала от длины волны импульсного поляризованного монохроматического излучения второй и суммарной гармоник; 

д) использовать в качестве параметра синхронизма длину волны 90-градусного синхронизма; 

е) фокусировать исходное импульсное поляризованное немонохроматическое излучение коротковолнового инфракрасного диапазона до воздействия на исследуемый кристалл с помощью линзы на входную грань кристалла, после воздействия исходным излучением на исследуемый кристалл получить исходное импульсное поляризованное немонохроматическое излучение коротковолнового инфракрасного диапазона и импульсное поляризованное немонохроматическое излучение второй и суммарной гармоник исходного излучения с последующим выделением импульсного поляризованного немонохроматического излучения второй и суммарной гармоник исходного излучения; 

ж) преобразовать с помощью монохроматора импульсное поляризованное немонохроматическое излучение второй и суммарной гармоник исходного излучения в последовательность импульсных поляризованных монохроматических излучений второй и суммарной гармоник с соответствующими длинами волн и получить зависимость амплитуды электрического сигнала от длины волны импульсного поляризованного монохроматического излучения второй и суммарной гармоник; 

и) определить по максимальному значению амплитуды электрического сигнала длину волны 90-градусного синхронизма, а мольную долю Li2О в монокристалле LiNbO3 определить из выражения С=2811,1-21638*((m)+63896*((m)2-84167*((m)3+41667*((m )4 , где С - мольная доля Li2О (в %) в монокристалле LiNbO3, (m - длина волны (в мкм) 90-градусного синхронизма.
1.24. Патент № 2535364  РФ, МПК В61Н 11/02, В61Н 13/20, В60Т 13/26, В60Т 15/18  (2006.01). Тормоз железнодорожного транспортного средства/Е.А. Дроздов; ДВГУПС (РФ). – № 2013113831/11; Заявлено 27.03.2013; Опубл. 10.12.2014, Бюл. № 34–19 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 4 год с 28.03.2016 по 27.03.2017.
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Изобретение относится к области железнодорожного транспорта, а именно к тормозному оборудованию грузовых железнодорожных вагонов.

Технический результат заключается  в уве-личении пропускной способности железных до-рог за счет снижения тормозного пути вагона с полной загрузкой до нормативного значения благодаря достижению соответствия тормозной силы загрузке вагона при любой его загрузке.
Тормоз железнодорожного транспортного средства содержит воздухораспределитель с органами двух и трех давлений и с резервуаром, имеющим золотниковую, рабочую и атмосферную камеры, запасный резервуар, тормозной цилиндр, авторежим с измерительным и регулирующим блоками и кран машиниста, при этом орган трех давлений выполнен с главным и уравнительным поршнями, расположенными на одной оси, и с обратным клапаном, шток главного поршня выполнен полым, в котором расположен подпружиненный тормозной клапан, уравнительный поршень выполнен со сквозным осевым отверстием и с возможностью взаимодействия своим штоком с подпружиненным тормозным клапаном главного поршня, измерительный блок авторежима представляет собой цилиндр с поршнем и двумя цилиндрическими пружинами сжатия, одна из которых своими концами контактирует с цилиндром и поршнем, а другая - одним концом со штоком поршня, причем орган двух давлений воздухораспределителя пневматически связан с краном машиниста, с золотниковой и рабочей камерой резервуара, орган трех давлений воздухораспределителя - с золотниковой, рабочей и атмосферной камерой резервуара, тормозным цилиндром и через обратный клапан - с краном машиниста и с запасным резервуаром. 

Для достижения технического результата предложено:

а) соединить цилиндр измерительного блока авторежима жестко с необрессоренной частью вагона; 

б) жестко соединить пружину сжатия, контактирующую со штоком поршня, другим своим концом с воздухораспределителем;

в) выполнить регулирующий блок авторежима в виде двух одноплечих рычагов, шарнирно связанных одними концами между собой горизонтальным валиком, закрепленным на штоке поршня измерительного блока, и жестко связанных пружиной кручения, другой конец первого одноплечего рычага шарнирно соединить с необрессоренной частью вагона, а другой конец второго одноплечего рычага контактирует с внешней стороной уравнительного поршня.
1.25. Патент № 2535799  РФ, МПК F02M 65/00 (2006.01). Способ диагностики плунжерной пары топливного насоса высокого давления дизеля/ А.Ю. Коньков, М.В. Яранцев; ДВГУПС (РФ). – № 2013129210/06; Заявлено 25.06.2013; Опубл. 20.12.2014, Бюл. № 35–14 с.: 1 ил. 
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По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 4 год с 26.06.2016 по 25.06.2017.
Изобретение относится к области испы-тания топливной аппаратуры дизельных двигателей и может быть ис-пользовано для бесстендового диагностирования технического состояния плун-жерной пары топливного насоса высокого давления дизельных двигателей.

Технический результат заключается  в повышении разрешающей способности опреде-ления степени износа плунжерной пары за счет расширения градации степени износа между крайними состояниями – новая плунжерная пара и предельно изношенная плунжерная пара при одновременном значительном повышении точности диагностики за счет проведения испытаний плунжерной пары непосредственно в условиях, соответствующих условиям ее работы в режиме эксплуатации.
 Способ диагностики плунжерной пары топливного насоса высокого давления дизеля, заключается в цикловой подаче топлива из надплунжерного пространства плунжерной пары топливного насоса высокого давления под давлением, в измерении давления и действительного объем топлива, в определении диагностического параметра, учитывающего регистрируемую величину давления топлива.

Для достижения технического результата предложено:

      а) выбирать в качестве диагностического параметра, учитывающего регистрируемую величину давления, разность расчетного объема топлива и действительного объема топлива, поступившего в открытую емкость при полном ее заполнении;

      б) осуществлять цикловую подачу топлива из надплунжерного пространства плунжерной пары топливного насоса под давлением в открытую емкость устройства для диагностики плунжерной пары до полного ее заполнения;

в)  измерять плотность топлива, вязкость топлива и действительный объем топлива при полном заполнении открытой емкости;

г)  осуществлять измерение давления подаваемого топлива в режиме реального времени; 

д) по полученным измерениям получить зависимость давления подаваемого топлива от времени полного заполнения открытой емкости, по которой определяют расчетный объем топлива при полном заполнении открытой емкости по площади плоской фигуры, ограниченной зависимостью давления и координатными осями; 

е) определить разность Vут расчетного объема топлива и действительного объема топлива, поступившего в открытую емкость, по величине которой судят о величине износа плунжерной пары:
– при кинематической вязкости равной v1 = 4–5 сСт и величине разности расчетного и действительного объемов топлива на единицу объема в пределах Vут = 0,109–0,11 мл делают вывод об отличном состоянии плунжерной пары, в пределах Fyr = 0,128–0,131 мл - о рабочем состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,142–0,146 мл - об удовлетворительном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,171–0,18 мл - о предельно изношенном состоянии плунжерной пары,
– при кинематической вязкости равной v2 = 5–6 сСт и величине разности расчетного и действительного объемов топлива на 1 мл топлива в пределах Vут = 0,108–0,109 мл делают вывод об отличном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,124–0,128 мл - о рабочем состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,137–0,142 мл - об удовлетворительном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,163–0,171 мл – о предельно изношенном состоянии плунжерной пары, 

– при кинематической вязкости равной v3 = 6–7 сСт и величине разности расчетного и действительного объемов топлива на 1 мл топлива в пределах Vут = 0,107–0,108 мл делают вывод об отличном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,12–0,124 мл - о рабочем состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,132–0,137 мл - об удовлетворительном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,154–0,163 мл - о предельно изношенном состоянии плунжерной пары,
при кинематической вязкости равной v4 = 7–8 сСт и величине разности расчетного и действительного объемов топлива на 1 мл топлива в пределах Vут = 0,106–0,107 мл делают вывод об отличном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,115–0,12 мл – о рабочем состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,126–0,131 мл – об удовлетворительном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,145–0,154 мл – о предельно изношенном состоянии плунжерной пары,
при кинематической вязкости равной v5 = 8–9 сСт и величине разности расчетного и действительного объемов топлива на 1 мл топлива в пределах Vут – 0,106–0,107 мл делают вывод об отличном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,109–0,115 мл – о рабочем состоянии плунжерной пары, в пределах Vут Vут = 0,12-0,126 мл - об удовлетворительном состоянии плунжерной пары, в пределах Vут = 0,135–0,145 мл – о предельно изношенном состоянии плунжерной пары.
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1.26. Патент № 2540685 РФ, МПК В60М 3/02, Н02J 3/00 (2006.01). Способ подключения тяговых трансформаторов в системе переменного тока 25 кВ/ Н.П. Григорьев, А.В. Воприков; ДВГУПС (РФ). – № 2013135890; Заявлено  30.07.2013; Опубл. 10.02.2015, Бюл. № 4. – 24 с.: 2 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 18.07.2016). Пошлина: учтена за 4 год с 31.07.2016 по 30.07.2017.

Изобретение относится к области электрифицированных железных дорог и может быть использовано для питания как тяговой, так и нетяговой нагрузки.

Технический результат заключается в  повышении фактического срока службы тяговых трансформаторов в процессе эксплуатации, обусловленного снижением вероятности повреждения изоляции обмоток тягового трансформатора за счет обеспечения приблизительно равномерного термического износа изоляции всех обмоток тягового трансформатора к концу полного срока его службы. 

Способ подключения тяговых трансформаторов в системе переменного тока 25 кВ заключается в первоначальном соединении ввода тягового трансформатора «Ьт», являющегося началом тяговой обмотки «by» и концом тяговой обмотки «cz», с одним концом нейтральной вставки контактной сети межподстанционной зоны с   отрицательным знаком напряжения, ввода тягового трансформатора «ат». являющегося началом тяговой обмотки «ах» и концом тяговой обмотки «by», - с другим концом нейтральной вставки контактной сети межподстанционной зоны с положительным знаком напряжения и ввода тягового трансформатора «ст», являющегося началом тяговой обмотки «cz» и концом тяговой обмотки «ах» - с рельсовой сетью, в соединении ввода обмотки высшего напряжения «ВТ,» тягового трансформатора, с наименее загруженной фазой линии электропередач, а двух других вводов обмоток высшего напряжения тягового трансформатора – с двумя другими фазами линии электропередач при одноименном напряжении каждого плеча питания данной тяговой подстанции напряжению плеча питания соответствующих смежных тяговых подстанций, расположенных слева и справа от соответствующей тяговой подстанции, в соединении вводов районных обмоток «аТР», «ЬТР» и «сТР» тягового трансформатора тяговой подстанции с фазами АР, ВР, и СР районной линии электропередач при одноименности фаз районных линий электропередач фазам линии электропередач высшего напряжения. 

Для достижения технического результата предложено:

а)  определять термический износ изоляции обмоток и в зависимости от величины износа изоляции обмоток тягового трансформатора периодически  в течение полного срока службы тягового трансформатора тяговой подстанции;

б) осуществлять по крайне мере, два переключения вводов его обмоток, при этом при достижении износа изоляции наиболее изношенных обмоток в диапазоне 0,30–0,40;

в) соединить  ввод тягового трансформатора, являющийся началом тяговой обмотки с наибольшим износом изоляции, с одним концом нейтральной вставки контактной сети межподстанционной зоны с отрицательным знаком напряжения, 

ввод тягового трансформатора, являющийся концом тяговой обмотки с наибольшим износом изоляции – с другим концом нейтральной вставки контактной сети межподстанционной зоны с    положительным знаком напряжения, и ввод тяговой обмотки с наименьшим износом изоляции тягового трансформатора – с рельсовой сетью;

г) соединить ввод обмотки высшего напряжения тягового трансформатора с наибольшим износом изоляции с наименее загруженной фазой линии электропередач, а два других ввода обмоток высшего напряжения – с двумя другими фазами линии электропередач при одноименном напряжении каждого плеча питания данной тяговой подстанции напряжению плеча питания соответствующих смежных тяговых подстанций, расположенных слева и справа от соответствующей тяговой подстанции;

д) соединить вводы районных обмоток тягового трансформатора тяговой подстанции с соответствующими фазами районной линии электропередач при одноименности фаз районных линий электропередач фазам линии электропередач высшего напряжения; 

е) соединить первый ввод тягового трансформатора, являющийся началом тяговой обмотки с наибольшим износом изоляции, при достижении износа изоляции наиболее изношенных обмоток в диапазоне 0,55–0,70,  с одним концом нейтральной вставки контактной сети межподетанционной зоны с отрицательным знаком напряжения; 

ж)  соединить второй ввод тягового трансформатора, являющийся концом тяговой обмотки с наибольшим износом изоляции, - с другим концом нейтральной вставки контактной сети межподстанционной зоны с положительным знаком напряжения;

и) соединить третий ввод тяговой обмотки с наименьшим износом изоляции тягового трансформатора – с рельсовой сетью;

 к) соединить ввод тягового трансформатора обмотки высшего напряжения с наибольшим износом изоляции с наименее загруженной фазой линии электропередач, а два других ввода обмоток высшего напряжения - с двумя другими фазами линии электропередач при одноименном напряжении каждого плеча питания данной тяговой подстанции напряжению плеча  питания соответствующих смежных тяговых подстанций, расположенных слева и справа от соответствующей тяговой подстанции;

 л) соединить вводы районных обмоток тягового трансформатора тяговой подстанции с соответствующими фазами районной линии электропередач при одноименности фаз районных линий электропередач фазам линии электропередач высшего напряжения.

1.27. Патент № 2544433 РФ, МПК В61Н 13/26, В61Н 13/38 (2006.01). Тормозная рычажная передача восьмиосного вагона/ Е.А. Дроздов; ДВГУПС (РФ). – № 2013135861; Заявлено  30.07.2013; Опубл. 20.03.2015, Бюл. № 8. – 14 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 18.07.2016).Пошлина учтена за 4 год с 31.07.2016 по 30.07.2017.

Изобретение относится к области тормозного оборудования железнодо-рожного подвижного состава, преимущественно восьмиосных грузовых вагонов любых типов

Технический результат заключается в к сокращению тормозного пути при торможении вследствие увеличения результирующей тормозной силы за счет упрощения рычажной системы тормо-зного цилиндра и обводной системы рычажной системы четырехосной тележки
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Тормозная рычажная передача восьмиосного вагона содержит тормозные колодки, взаимодействующие с колесными парами вагона и предназначенные для создания тормозной силы на колесных парах вагона, тормозной цилиндр, закрепленный на кузове вагона, предназначенный для создания силы прижатия тормозных колодок к колесным парам вагона, и рычажную систему восьмиосного вагона, симметричную относительно тормозного цилиндра и предназначенную для передачи силы от тормозного цилиндра к тормозным колодкам. Рычажная система восьмиосного вагона представляет собой расположенную в горизонтальной плоскости рычажную систему тормозного цилиндра с двумя тягами, смещенными относительно продольной оси симметрии вагона, и с двумя горизонтальными рычагами, шарнирно соединенными одними концами с тормозным цилиндром, другими концами - с тягами и между собой средними точками - затяжкой горизонтальных рычагов, и установленные с противоположных сторон от тормозного цилиндра две рычажные системы четырехосных тележек, каждая из которых содержит рычажную систему внутренней и наружной двухосных тележек с расположенными в вертикальной плоскости на продольной оси симметрии вагона ведомым и ведущим вертикальными рычагами, объединенными нижними концами затяжкой вертикальных рычагов, и предназначенную для обвода узла соединения четырехосной тележки с кузовом вагона обводную рычажную систему с последовательно шарнирно соединенными между собой обводным рычагом, обводной тягой и балансиром, при этом ведущий рычаг рычажной системы внутренней двухосной тележки менее удален от тормозного цилиндра, чем ее ведомый рычаг, верхние концы ведомых рычагов рычажных систем внутренней и наружной двухосных тележек шарнирно соединены с рамами двухосных тележек, верхний конец ведущего рычага внутренней двухосной тележки - с концом балансира обводной рычажной системы, а средние точки ведомого и ведущего рычагов закреплены на балках с тормозными колодками, средняя точка балансира обводной рычажной системы каждой рычажной системы четырехосной тележки шарнирно соединена с соответствующей тягой рычажной системы тормозного цилиндра, а средняя точка обводного рычага обводной рычажной системы шарнирно закреплена на раме четырехосной тележки. 

Для достижения технического результата предложено:

а) расположить обводную рычажную систему каждой четырехосной тележки в горизонтальной плоскости;

 б) удалить ведущий рычаг рычажной системы каждой наружной двухосной тележки от тормозного цилиндра более чем ее ведомый рычаг;

в) соединить верхний конец ведущего рычага рычажной системы каждой наружной двухосной тележки шарнирно с концом обводного рычага обводной рычажной системы каждой рычажной системы четырехосной тележки.
1.28. Патент № 2548206 РФ, МПК В60L 9/00 (2006.01). Устройство для компенсации реактивной мощности электроподвижного состава/ Ю.М. Кулинич, В.К. Духовников, Ю.Г. Малова; ДВГУПС (РФ). – № 2013154407; Заявлено  06.12.2013; Опубл. 20.04.2015, Бюл. № 11 – 15 с.: 1 ил.

Действует (последнее изменение статуса: 27.12.2016). Пошлина учтена за 4 год с 07.12.2016 по 06.12.2017. 

Изобретение относится к электротехнике и предназначено для повышения коэффициента мощности потребителей, в частности электроподвижного состава переменного тока с зонно-фазовым регулированием напряжения.
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Технический результат заключается в повышении коэффициента мощности элек-тровоза км за счет максимально полной компенсации реактивной мощности путем одновременного изменения амплитуды и фазы выходного напряжения инвертора при формировании напряжения на конденсаторе компенсатора.

Устройство для компенсации реактивной мощности электроподвижного состава содержит многообмоточный трансформатор напряжения, связанный с нагрузкой, включающей последовательно соединенные выпрямительно инверторный преобразователь и двигатель, компенсатор, блок синхронизирующих импульсов, первый датчик тока, первый датчик напряжения, выпрямитель, инвертор и блок управления инвертором, при этом компенсатор представляет собой LC-цепь с фиксированными параметрами индуктивности и емкости, рассчитанными на работу электровоза в номинальном режиме, нагрузка подключена параллельно трансформатору напряжения, который через первый датчик тока соединен с сетью, выход первого датчика тока соединен с первым входом блока управления инвертором, вход первого датчика напряжения соединен параллельно сети, а его выход через блок синхронизирующих импульсов подключен ко второму входу блока управления инвертором, первый выход которого подключен к входу управления амплитудой выходного напряжения инвертора, компенсатор через инвертор подключен к первой и второй секциям вторичной обмотки трансформатора напряжения, которые через выпрямитель соединены с входом постоянного напряжения инвертора.

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести в устройство второй и третий датчики тока и второй датчик напряжения;

б) подключить вход второго датчика напряжения параллельно выпрямителю, а его выход к третьему входу блока управления инвертором;

в) подключить второй датчика тока последовательно в цепь LC-компенсатора, а его выход соединить с четвертым входом блока управления инвертором;

г) подключить третий датчик тока последовательно в цепь двигателя, а его выход соединить с пятым входом блока управления инвертором; 

д) подсоединить выход первого датчика напряжения к шестому входу блока управления инвертором;

е) подключить  второй выход блока управления инвертором к входу управления фазой выходного напряжения инвертора.
1.29. Патент № 2549206 РФ, МПК В60L 9/00 (2006.01). Автономный инвертор напряжения/ Ю.С. Кабалык; ДВГУПС (РФ). – № 2014109602; Заявлено  12.03.2014; Опубл. 20.04.2015, Бюл. № 11 – 21 с.: 1 ил.

 Действует (последнее изменение статуса: 09.03.2016). Пошлина учтена за 3 год с 13.03.2016 по 12.03.2017.
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Изобретение относится к области преобразовательной техники и может  быть использовано, например, в системах регули-руемого электропривода переменного тока и в системах вторичного электропитания.

Технический результат заключается в снижении потерь мощности на преобразо-вание напряжения за счет обеспечения мини-мального сопротивления цепи, по которой протекает ток каждой  фазы, при сохранении низкого уровня высших гармоник напряжения на фазах двигателя.

Автономный инвертор напряжения содержит первый электрический мост из трех параллельно соединенных полумостов, выполненных из нескольких последовательно соединенных транзисторов, зашунтированных обратными диодами, и делитель напряжения из трех последовательно соединенных конденсаторов, причем концевой вывод первого конденсатора делителя напряжения, подключенный к положительному потенциалу внешнего источника напряжения, является его первым выходом, а концевой вывод третьего конденсатора, подключенный к отрицательному потенциалу внешнего источника напряжения, является его четвертым выходом, точка соединения первого и второго конденсаторов является вторым выходом делителя напряжения, а точка соединения второго и третьего конденсаторов – его третьим выходом, первый выход делителя напряжения подключен к коллектору каждого концевого транзистора со стороны положительной полярности входного напряжения каждого полумоста, а четвертый выход делителя напряжения – к эмиттеру концевого транзистора со стороны отрицательной полярности входного напряжения каждого полумоста, средняя точка каждого полумоста соединена с соответствующей фазой двигателя.

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести второй шестиплечевой электрический мост, представляющий собой три параллельно соединенных полумоста, выполненных из двух последовательно соединенных пар транзисторов, каждая из которых состоит из двух соединенных разноименными силовыми выводами транзисторов, причем концевой вывод первой пары транзисторов каждого полумоста является его первым входом, концевой вывод второй пары транзисторов – его вторым входом, а точка соединения первой и второй пар транзисторов каждого полумоста является его выходом; 

б) подключить первый вход каждого полумоста ко второму выходу делителя напряжения, его второй вход соединить с третьим выходом делителя напряжения;

в) подключить выходы каждого полумоста к соответствующим фазам двигателя;

г) выполнить первый электрический мост шестиплечевым.
1.30. Патент № 2549356 РФ, МПК Н02М 7/00, Н02М 7/162 (2006.01). Преобразователь однофазно-постоянного тока/ Р.В. Курносов; ДВГУПС (РФ). – № 2014108646; Заявлено  05.03.2014; Опубл. 27.04.2015, Бюл. № 12 – 20 с.: 1 ил.

Действует (последнее изменение статуса: 09.03.2016). 
Пошлина учтена за 3 год с 06.03.2016 по 05.03.2017.
Изобретение относится к области электрифицированного железнодорожного транспорта и предназначено для электровозов переменного тока с плавным регулированием напряжения.

Технический результат заключается в снижении энергопотребления двигателя за счет повышения среднего значения выпрямленного напряжения на выходе выпрямительно-инверторного преобразователя благодаря формированию в режиме тяги на каждой зоне регулирования нулевых значений выпрямленного напряжения на протяжении времени от 0 до (0.

Преобразователь однофазно-постоянного тока содержит тяговый трансформатор с тремя секциями вторичной обмотки, выпрямительно-инверторный преобразователь в виде мостовой схемы из параллельно соединенных, по крайней мере, четырех цепочек вентилей, блок управления выпрямительно-инверторным преобразователем и нагрузку, состоящую из последовательно соединенных двигателя и индуктивного сопротивления, при этом каждая цепочка вентилей представляет собой пару плеч, последовательно соединенных в общей точке, а каждое плечо - последовательно соединенные тиристор и диод, первая секция вторичной обмотки трансформатора подключена к средним точкам первой и второй цепочки вентилей, вторая секция - к средним точкам второй и третьей цепочки вентилей, третья секция - к средним точкам третьей и четвертой цепочки вентилей, нагрузка подключена параллельно к выпрямительно-инверторному преобразователю в точках соединения цепочек вентилей, блок управления выпрямительно-инверторным преобразователем подключен к управляющим входам тиристоров плеч выпрямительно-инверторного преобразователя. 
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Для достижения технического резуль-тата предложено:

а) ввести в преобразователь одно-фазно-постоянного тока нулевой тиристор, блок управления нулевым тиристором, содержащий датчик напряжения, являющийся входом блока управления нулевым тиристором, выпрямитель, формирователь синхроимпульсов, генератор тактовых импульсов, компаратор, одновибратор, переключатель в режим тяги-рекуперации и элемент «И», имеющий четыре входа, выход которого является его выходом;

б) подключить выход датчика напряжения к входу выпрямителя и входу формирователя синхроимпульсов;

в) подключить выход выпрямителя к входу компаратора;

г) подключить выход формирователя синхроимпульсов к входу одновибратора;

д) подключить выходы генератора тактовых импульсов, компаратора, одновибратора, переключателя в режим тяги-рекуперации к соответствующим входам элемента «И»;

е) подключить нулевой тиристор параллельно нагрузке;

ж) соединить вход блока управления нулевым тиристором с первой секцией вторичной обмотки трансформатора, а его выход подключить к управляющему входу нулевого тиристора.

1.31. Патент № 2550582 РФ, МПК В60М 3/00 (2006.01). Система электроснабжения электрифицированных железных дорог переменного тока 25 кВ./ Н.П. Григорьев, А.В. Воприков, М.С. Клыков; ДВГУПС (РФ). – № 2013149577; Заявлено  06.11.2013; Опубл. 10.05.2015, Бюл. № 13 – 13 с.: 2 ил.

Изобретение относится к области электрифицированных железных дорог и  может быть использовано для питания как тяговой, так и нетяговой нагрузки.
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Технический результат заклю-чается в повышении надежсти системы за счет выбора рациональных схем питания тяговых нагрузок с учетом допустимой температуры обмоток тяговых трансформаторов.
 Система электрифицирован-ных железных дорог переменного тока 25 кВ содержит линии электропередач, тяговые подстанции, включающие трехфазные трехобмоточные тяговые трансформаторы с устройством регулирования напряжения под нагрузкой и датчиками контроля температуры трансформаторного масла, распределительные устройства, тяговую сеть, образованную рельсовой сетью и контактной сетью с нейтральными вставками и изолирующими сопряжениями, посты секционирования с шинными выключателями и фидерные выключатели контактной сети, конденсаторные установки продольной и поперечной емкостной компенсации, тяговую нагрузку, диспетчерский пункт с поездным и энергодиспетчерами, блоком анализа схем питания тяговых нагрузок и блоком выбора схем питания тяговых нагрузок, при этом тяговые трансформаторы электрически объединены между собой посредством линии электропередач и тяговой сети, тяговые трансформаторы подключены к линиям электропередач через распределительные устройства тяговых подстанций, тяговая сеть соединена с распределительным устройством напряжением 27,5 кВ тяговых подстанций, контактная сеть разделена на секции при помощи нейтральных вставок и изолирующих сопряжений, секции контактной сети соединены между собой посредством фидерных и шинных выключателей постов секционирования, а также подключены к распределительным устройствам 27.5 кВ тяговых подстанций через конденсаторные установки продольной емкостной компенсации, конденсаторные установки поперечной емкостной компенсации подключены к шинам распределительных устройств 27,5 кВ тяговых подстанций, рельсовая сеть подключена к распределительному устройству 27,5 кВ через конденсаторные установки продольной емкостной компенсации, поездной и энергодиспетчера связаны друг с другом при помощи линии связи, энергодиспетчер связан посредством линий связи с тяговыми подстанциями, выключателями поста секционирования и конденсаторными установками продольной и поперечной емкостной компенсации, блок анализа схем питания тяговых нагрузок соединен через линии связи с поездным и энергодиспетчерами, блок выбора схем связан с блоком анализа схем питания тяговых нагрузок и посредством линий связи с энергодиспетчером, тяговые нагрузки подключены одним выводом к контактной сети, а другим - к рельсовой сети.

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить  систему датчиками контроля температуры наиболее нагретых точек обмоток тяговых трансформаторов, датчиками контроля температур воздуха окружающей среды,  датчиками контроля атмосферного давления, датчиками контроля влажности воздуха окружающей среды, которые расположены на территориях тяговых подстанций;

б)  снабдить систему блоком сбора статистических данных, блоком учета температуры наиболее нагретых точек обмоток тяговых трансформаторов, расположенными на диспетчерском пункте, 

в) связать посредством линий связи датчики контроля температуры наиболее нагретых точек обмоток тяговых трансформаторов, датчики контроля температуры воздуха окружающей среды, датчики контроля атмосферного давления, датчики контроля влажности воздуха окружающей среды с блоком сбора статистических данных;

г) связать посредством линий связи блок сбора статистических данных с блоком учета температуры наиболее нагретых точек обмоток тяговых трансформаторов;

д) связать блок учета температуры наиболее нагретых точек обмоток тяговых трансформаторов  с блоком анализа схем питания тяговых нагрузок.

1.32. Патент № 2551429 РФ, МПК Н01R 39/58, G01R 31/34,  H02K 13/00, H02K 13/10 (2006.01). Способ диагностики состояния коммутации коллекторных электрических машин./ Р.Х. Сайфутдинов, А.А. Миронов; ДВГУПС (РФ). – № 2013152591; Заявлено  26.11.2013; Опубл. 27.05.2015, Бюл. № 15 – 12 с.: 1 ил.
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Изобретение относится к области электромеханики и может быть исполь-зовано для испытаний и настройки комму-тации коллекторных электрических машин.

Технический результат заключается в повышении точности диагностики состояния коммутации кэм за счет фиксации достоверно полной картины искрения за цикл испытаний.

Способ диагностики состояния коммутации коллекторных электрических машин заключается в предварительной маркировке исследуемой коллекторной пластины, в получении электрического синхроимпульса длительностью, равной времени прохождения коллекторной пластины коллектора под сбегающим краем щетки, с последующей его задержкой на время подхода исследуемой коллекторной пластины под сбегающий край щетки, в преобразовании светового излучения от искрения исследуемой коллекторной пластины под сбегающим краем щетки в электрический сигнал в течение длительности синхроимпульса под воздействием задержанного синхроимпульса, в преобразовании электрического сигнала для определения интенсивности искрения и отношения длины искрящего края щетки к полной длине края щетки с последующей его визуализацией, в определении интенсивности искрения и отношения длины искрящего края щетки к полной длине щетки, по информации о которых устанавливают в баллах степень искрения на исследуемой коллекторной пластине под сбегающим краем щетки с последующей оценкой технической исправности исследуемой коллекторной пластины КЭМ, при этом как 1 балл определяют степень искрения при отсутствии искрения и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки, равном 0, как 1  балла – при слабом искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0–0,25, как 1 балла - при слабом искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края  щетки в интервале 0,5–0,75, как 2 балла – при умеренном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки, равном 1, и как 3 балла при значительном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки, равном 1.

Для достижения технического результата предложено:

а) получать при преобразовании светового излучения от искрения исследуемой коллекторной пластины под сбегающим краем щетки  электрический сигнал, эквивалентный изображению щеточно-коллекторного узла и процесса искрения за время прохождения исследуемой пластины под сбегающим краем щетки; 

б) осуществлять преобразование электрического сигнала для определения интенсивности искрения и отношения длины искрящего края щетки к полной длине края щетки путем суммирования электрических сигналов, эквивалентных изображению щеточно- коллекторного узла и процесса искрения за время прохождения исследуемой пластины под сбегающим краем щетки, за серию оборотов коллектора КЭМ с последующей фильтрацией суммарного электрического сигнала до получения результирующего электрического сигнала, эквивалентного только изображению искрения, интегрированием результирующего электрического сигнала и получением количественной информации о интенсивности искрения и отношения длины искрящего края щетки к полной длине края щетки; 

в) определять степень искрения на исследуемой коллекторной пластине под сбегающим краем щетки при следующих их дополнительных значениях: 

– как 13/8 балла при слабом искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,25–0,5 или при умеренном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0–0,25;

– как 1балла при умеренном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,25–0,5 или при значительном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0–0,25; 

– как 1балла при слабом искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,75–0,9, или при умеренном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,5–0,75, или при значительном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,25–0,5;

– как 17/8 балла при слабом искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,9–1, или при умеренном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,75–0,9, или при значительном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,5–0,75; 

– как 2 балла при умеренном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале от 0,9 или при значительном   искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале 0,75–0,9;

 – как 3 балла при значительном искрении и отношении длины искрящего края щетки к полной длине края щетки в интервале от 0,9; 

г) сделать вывод  о технической неисправности КЭМ при степени искрения 1 балла и выше; 

д) выбрать в качестве фотоэлектрического преобразователя фотоэлектрический преобразователь на основе ПЗС-матрицы с буферизацией столбцов.

1.33. Патент № 2552572 РФ, МПК В60М 3/02, Н02J 3/00 (2006.01). Система электроснабжения электрифицированных железных дорог переменного тока 25 кВ./ Н.П. Григорьев, А.В. Воприков; ДВГУПС (РФ). – № 2014107628/11; Заявлено 27.02.2014; Опубл. 10.06.2015, Бюл. № 16 – 13 с.: 1 ил.

Действует (последнее изменение статуса: 09.03.2016). Пошлина учтена за 3 год с 28.02.2016 по 27.02.2017.
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Изобретение относится к области электрифицированных железных дорог и  может быть использовано для питания  тяговой сети переменного тока 25 кВ на участках с резко переменными тяговыми нагрузками и большими токами тран-зита, протекающими по тяговой сети.

Технический результат заклю-чается в обеспечении бесперебойного электроснабжение тяговых потребителей, повышении эффективности работы электрифицированных железных дорог с резко переменными тяговыми нагрузками и большими токами транзита, протекающими по тяговой сети, а также повышении качества электрической энергии в питающей энергосистеме.

Система электрифицированных железных дорог переменного тока 25 кВ содержит линии электропередач, тяговые подстанции, включающие трехфазные трехобмоточные тяговые трансформаторы, распределительные устройства с трансформаторами напряжения, фидерами контактной сети с выключателями и трансформаторами тока, тяговую сеть, включающую рельсовую сеть, контактную сеть с контактными подвесками, нейтральными вставками и изолирующими сопряжениями, посты секционирования, расположенные в средней области межподстанционных зон и выполненные в виде двух секций шин с секционными выключателями и выключателями фидеров контактной сети, пункты параллельного соединения, расположенные в средней области фидерных зон тяговых подстанций с выключателями, устройства управления, расположенные на каждой тяговой подстанции и энергодиспетчерском пункте, а также тяговые нагрузки. При этом тяговые подстанции электрически объединены между собой посредством линий электропередач и тяговой сети, тяговые трасформаторы подключены к линиям электропередач и тяговой сети через распределительные устройства тяговых подстанций, трансформаторы напряжения подключены к шинам распределительных устройств 27,5 кВ, а трасформаторы тока – к фидерам контактной сети тяговых подстанций, контактная сеть разделена на секции с помощью нейтральных вставок и изолирующих сопряжений, контактные подвески секций контактной сети соединены между собой посредством секционных выключателей, выключателей фидеров контактной сети, постов секционирования, пунктов параллельного соединения и подключены к распределительным устройствам 27,5 кВ через фидеры контактной сети тяговых подстанций, а также связаны через каналы связи с устройствами управления этими выключателями, рельсовая сеть подключена к распределительным устройствам 27,5 кВ, тяговые нагрузки одним выводом подключены к контактным подвескам контактной сети, а другим – к рельсовой сети.

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить систему реле направления мощности, расположенными на тяговых подстанциях, трансформаторами напряжения фидеров контактной сети, блоками сравнения напряжений, блоками управления выключателями, блоками определения тока плеч питания тяговых подстанций, дополнительными пунктами параллельного соединения с выключателями, расположенными вблизи мест подключения фидеров распределительных устройств 27,5 кВ к контактным подвескам контактной сети;

б) соединить реле направления мощности своими выходами с блоками управления выключателями, а входами - с блоками определения тока плеча питания тяговых подстанций и трансформаторами напряжения распределительных устройств 27,5 кВ;

в) соединить каждый трансформатор напряжения распределительных устройств 27,5 кВ своей вторичной обмоткой с блоком сравнения напряжений;

г) подключить каждый трансформатор напряжения фидеров контактной сети тяговой подстанции одним выводом  первичной обмотки к фидеру контактной сети тяговой подстанции,  между выключателями и точкой подключения фидера к контактной подвеске, другим выводом первичной обмотки – к рельсовой сети, а выводами вторичной обмотки - к блоку сравнения напряжений, эти трансформаторы напряжения соединяются только с одним из фидеров контактной сети каждого плеча питания тяговых подстанций;

д) соединить смежные блоки управления выключателями каждых межподстанционных зон  друг с другом посредством каналов связи устройств управления выключателями, 

е) соединить блоки сравнения напряжений с блоками управления выключателями; 

ж) связать блоки управления выключателями посредством каналов связи с устройствами управления выключателями, связанными через каналы связи с  выключателями дополнительных пунктов параллельного соединения; 

и) соединить блоки определения тока плеча питания тяговых подстанций соединены своими входами с трансформаторами тока фидеров контактной сети тяговых подстанций;

к) подключить дополнительные пункты параллельного соединения с выключателями к контактным подвескам соседних путей вблизи мест подключения фидеров распределительных устройств 27,5  кВ к контактным подвескам контактной сети.

1.34. Патент № 2554049 РФ, МПК В22D 19/16, B23P 6/00, B61F 5/26(2006.01). Способ восстановления буксовых наличников рамы тележки железнодорожного подвижного состава/ Е.А Дроздов, Е.Н. Кузьмичев; ДВГУПС (РФ). – № 2013156390/11; Заявлено 18.12.2013; Опубл. 20.06.2015, Бюл. № 17 – 13 с.

Действует (последнее изменение статуса: 27.12.2016). Пошлина учтена за 4 год с 19.12.2016 по 18.12.2017.
Изобретение относится к области железнодорожного транспорта, а именно к ремонтному производству, и может быть использовано при ремонте тележек грузовых вагонов и локомотивов железнодорожного подвижного состава.

Технический результат заключается в повышении прочности соединения замещающего буксового наличника с рабочей поверхностью буксового проема рамы тележки за счет улучшения качества сварного шва благодаря хорошей свариваемости образующих его низкоуглеродистых сталей.

Способ восстановления буксовых наличников рамы тележки железнодорожного подвижного состава заключается в снятии с буксового проема рамы тележки из низкоуглеродистой стали изношенного буксового наличника и в закреплении приваркой в буксовом проеме рамы тележки нового замещающего буксового наличника с рабочей поверхностью из высокоуглеродистой стали.

Для достижения технического результата предложено:

а) изготовить замещающий буксовый наличник, перед его закрепление на поверхность буксового проема рамы тележки,  двухслойным путем нанесения высокоуглеродистого слоя стали на пластину из низкоуглеродистой стали электродуговой наплавкой под слоем флюса;

 б) приварить замещающий буксовый наличник своей низкоуглеродистой пластиной к буксовому проему;

в) использовать, при нанесении электродуговой наплавкой высокоуглеродистого слоя стали на пластину из низкоуглеродистой стали, низкоуглеродистую проволоку и флюс с содержанием углерода на менее 5,0–0,7%

1.35. Патент № 2561068 РФ, МПК Н02М 7/162, Н02М 1/08, G05F 1/565, B60L 7/10, B60L 7/16 (2006.01). Способ управления зависимым инвертором однофазного переменного тока/ В.Г.Скорик, С.В. Власьевский, Е.В. Буняева, О.В. Мельниченко; ДВГУПС (РФ). – № 2014119292/07; Заявлено 13.05.2014; Опубл. 20.08.2015, Бюл. № 23 – 26 с.
Действует (последнее изменение статуса: 17.05.2016). Пошлина учтена за 3 год с 14.05.2016 по 13.05.2017[image: image38.png]----------------------- 1 g
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Изобретение относится к области электротехники и может быть использовано в преобразовательной технике, преимущественно в многозонных инверторах электроподвижного состава, получающего питание от контактной сети однофазного переменного тока.

Технический результат заключается в повышении коэффициента мощности инвертора и качество электроэнергии за счет повышения коэффициента мощности инвертора и качества электроэнергии на 2,3 и 4 зонах регулирования благодаря предварительной подаче импульсов управления на управляемые вентили плеча предыдущей зоны регулирования в начале процесса основной коммутации и последующей одновременной подаче импульсов управления на управляемые вентили крайних плеч соответствующей зоны регулирования после открытия управляемых вентилей плеча предыдущей зоны регулирования.
Зависимый инвертор однофазного переменного тока содержит многообмоточный трансформатор с вторичной обмоткой, но крайней мере, с тремя секциями, катодную и анодную группы управляемых вентилей, образующих многозонную мостовую схему, по крайней мере, из четырех цепочек последовательно соединенных управляемых вентилей, и подсоединенные к минусовой и плюсовой шинам постоянного тока инвертора сглаживающий реактор, генератор постоянного тока и балластный резистор, и в котором выводы грех секций вторичной обмотки трансформатора присоединены к средним точкам четырех цепочек, катодная группа управляемых вентилей соединена с минусовой шиной постоянного тока инвертора, анодная группа управляемых вентилей - с его плюсовой шиной постоянного тока.

       Способ управления зависимым инвертором однофазного переменного тока заключается в подаче на первой зоне регулирования в первом полупериоде импульсов управления с регулируемым углом (рег на управляемый вентиль второй цепочки катодной группы моста на интервале времени от 0 до (–( и импульсов управления с нерегулируемым углом ( на управляемый вентиль третьей цепочки анодной группы моста, во втором полупериоде импульсов управления с регулируемым углом (рег на управляемый вентиль третьей цепочки катодной группы моста на интервале времени от ( до 2(–( и импульсов управления с нерегулируемым углом ( на управляемый вентиль второй цепочки анодной группы моста, в подаче на последующих зонах регулирования в первом полупериоде напряжения импульсов управления с нерегулируемым углом (  на один управляемый вентиль анодной группы одной крайней цепочки и на один управляемый вентиль катодной группы другой крайней цепочки соответствующей зоны, и на интервале времени от 0 до (-( импульсов управления с регулируемым углом (рег на управляемый вентиль анодной группы предыдущей зоны регулирования и в подаче во втором полупериоде напряжения импульсов управления с нерегулируемым углом ( на другие управляемые вентили этих же крайних цепочек и на интервале времени от ( до 2(-( импульсов управления с регулируемым углом ( рег  на управляемый вентиль катодной группы предыдущей зоны регулирования. 

Для достижения технического результата предложено:

а) дополнительно подавать на всех зонах регулирования, кроме первой, в первом полупериоде напряжения импульсы управления с нерегулируемым углом ( на управляемый вентиль катодной группы средней цепочки предыдущей зоны, и во втором полупериоде - на управляемый вентиль анодной группы средней цепочки предыдущей зоны; 

б) подавать импульсы управления с нерегулируемым углом (, подаваемые в каждом полупериоде на одну соответствующую пару управляемых вентилей крайних цепочек соответствующих зон, с задержкой по времени относительно нерегулируемого угла ( на величину угла отпирания (1 соответствующего управляемого вентиля средней цепочки предыдущей зоны.

1.36. Патент № 2563906 РФ, МПК B65G 65/00, B65G 67/24, B61D 47/00, (2006.01). Способ выгрузки и погрузки грузов при аварийно-восстановительных и ремонтно-строительных работах железнодорожного пути и устройство для его осуществления/ А.А. Пиотрович, А.В. Лещинский, Е.Б. Шевкун, А.В. Гончаров; ДВГУПС (РФ). – № 2013148928/11; Заявлено 01.11.2013; Опубл. 27.09.2015, Бюл. № 27 – 8 с.

Изобретение относится к области транспортного строительства и может быть использовано для строительства и реконструкции железнодорожных путей, а также для транспортирования и выгрузки строительных материалов на железнодорожном пути.

Технический результат заключается в кратном увеличении объема выгрузки-погрузки грузов у железнодорожного пути за время выделяемого  технологического «окна» и тем самым в повышении эффективности использования времени технологического «окна».
1. Способ выгрузки и погрузки грузов при аварийно-вос-становительных и ремонтно-строительных работах железнодорожного пути включает доставку груза к месту производства работ с помощью железнодорожного состава, состоящего из локомотива, стрелового крана на железнодорожном ходу и платформ с установленными на них тарными единицами с грузом, прицепленных к крану, и выгрузку краном груза на  обочину, откос или территорию вблизи железнодорожного пути. 

Для достижения технического результата предложено:

а) осуществлять выгрузку грузов стреловым краном с ближайшей платформы железнодорожного состава, прицепленной к крану с одной стороны, по мере подачи в зону его действия рассредоточенных по всей длине состава тарных единиц с грузом;

б)  перемещать разгруженные тарные единицы стреловым краном на ближайшую  платформу железнодорожного состава, расположенного с другой стороны крана, и штабелируют их;

в) производить, при наличии обратных грузов, их погрузку в освободившиеся при разгрузке тарные единицы и устанавливать их на ближайшую платформу железнодорожного состава из пустых платформ, сцепленного  со стреловым краном с другой стороны, а по мере заполнения этой платформы тарные единицы с грузом смещать на другие пустые платформы.

2. Устройство для выгрузки и погрузки грузов при аварийно- восстановительных и ремонтно-строительных работах железнодорожного пути, содержит локомотив, стреловой кран на железнодорожном ходу и сцепленные с ним железнодорожные  платформы, и тарные единицы для груза со строповочными петлями, расположенные на железнодорожных платформах.

Для достижения технического результата предложено:

 а) расположить железнодорожные платформы по обе стороны стрелового крана;

б) оборудовать первую и последнюю от стрелового крана платформы рольгангами и лебедками;

в) выполнить  тарные единицы для груза длиной, кратной длине платформы, и установить их на  платформах, расположенных с одной стороны крана;

г)  снабдить тарные единицы направляющими для перемещения по платформам, длина которых составляет не менее тройного продольного расстояния между роликами рольганга, и сцепками для соединения между собой и с тяговым канатом лебедки;

д) оснастить ближайшую к стреловому крану  платформу железнодорожного состава из пустых платформ, расположенного с другой стороны крана,  специально оборудованным порталом для укладки и закрепления стрелы крана при транспортировке, высота которого кратна высоте тарных единиц в штабеле.
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1.37. Патент № 2564646 РФ, МПК С23С 10/52, С23С 24/10, (2006.01). Способ диффузионного нанесения защитного покрытия из сплава циркония и кремния на поверхность стальных изделий/ Е.М. Баранов,  Д.Г. Перваков, Я.А. Востриков; ДВГУПС (РФ). – № 2014113372/02; Заявлено 04.04.2014; Опубл. 10.10.2015, Бюл. № 28 – 10 с.

Действует (последнее изменение статуса: 18.04.2016). Пошлина учтена за 3 год с 05.04.2016 по 04.04.2017.
Изобретение относится к области химико-термической обработки стальных изделий и может быть использовано, преимущественно, при производстве систем водяного охлаждения, систем холодного и горячего водоснабжения, нефтепроводов, трубопроводов для химико-технологических комплексов и комплексов ядерной энергетики, в частности, при изготовлении водопроводных труб, труб газо- и нефтепроводов, а также запорной арматуры.

Технический результат заключается в увеличении безремонтного срока службы стального изделия с защитным покрытием до срока службы основного сооружения за счет увеличения толщины защитного слоя, а также в  обеспечении экологической чистоты способа.

Способ диффузионного нанесения защитного покрытия из сплава циркония и кремния на поверхность стальных изделий включает подготовку диффузионной среды из смеси порошков, содержащих пассивирующие элементы в виде циркония и кремния, обеспечение контакта стальных изделий с диффузионной средой, нагрев стальных изделий с диффузионной средой до температуры восстановления упомянутых пассивирующих элементов, составляющей 900-950°C, последующее охлаждение и извлечение стальных изделий из отработанной диффузионной среды, содержащей упомянутые пассивирующие элементы.

Для достижения технического результата предложено:

а) использовать для подготовки диффузионной среды 60–65% цирконового концентрата, имеющего в своем составе пассивирующие элементы в виде циркония и кремния, 15-20% чистого фторцирконата кальция и 15–20% чистого флюорита;

б) перевести полученную смесь в твердожидкое состояние с образованием расплавленных фторидов и оксидных твердых растворов;

 в) подвергнуть  полученные расплавленные фториды и оксидные твердые растворы в течение 15–30 минут активированию током с напряжением 42–50 В с образованием нестабильного твердого электролита на основе оксидов циркония и кремния, содержащего фторцирконат и фторид кальция по границам зерен; 

г) подвергнуть  упомянутый электролит медленному охлаждению до образования монолитного состояния;

 д) размолоть  охлажденный упомянутый электролит до состояния порошка; 

ж) обеспечить контакт стальных изделий с диффузионной средой путем засыпки полученной порошковой смесью стальных изделий; 

и) провести охлаждение стальных изделий в диффузионной смеси до температуры 400–450°C.

Получаемый защитный слой обладает повышенными механическими свойствами, приводящими к увеличению безремонтного срока службы стальных изделий.
1.38. Патент № 2567248 РФ, МПК E02D17/18 , (2006.01). Водопропускное сооружение на вечномерзлых грунтах/С.М. Жданова, В.В. Воронин, Ю.В. Акимов, А.В. Мошенжал; ДВГУПС (РФ). – № 2014134359/03; Заявлено 21.08.2014; Опубл. 10.11.2015, Бюл. № 31 – 14 с.

Действует (последнее изменение статуса: 08.08.2016). учтена за 3 год с 22.08.2016 по 21.08.2017
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Изобретение относится к области строительства и реконструкции дорожного полотна линейных сооружений на участках поперечных водопропускных и продольных водоот-водных устройств на слабых и вечно-мерзлых грунтах.

Технический результат заключается в увеличении срок его службы до срока службы дорожного полотна линейного сооружения за счет обеспечения равномерного гидравлического режима водо-тока в течение срока службы дорожного полотна линейного сооружения путем создания постоянного температурного режима в водопропускном сооружении и в канаве выпуска.

Водопропускное сооружение на вечномерзлых грунтах представляет собой дренажную секцию из контейнеров с сортированным скальным грунтом, уложенную перпендикулярно дорожному полотну линейного сооружения на естественное спланированное основание и на дно выпускного русла стока воды с нагорной стороны прилегающей территории в ее подгорную сторону, при этом дренажная секция по периметру обернута геосинтетическим материалом.

Для достижения технического результата предложено каждый последующий контейнер, начиная со второго контейнера, уложить один на другой с нахлестом со смещением его центра тяжести в сторону выпуска, при этом величина нахлеста составляет [image: image2.png]


L=(0,1–0,15)L, где [image: image3.png]


L – величина нахлеста последующего контейнера на край предыдущего контейнера; L – длина каждого контейнера, а вес каждого последующего контейнера относится к весу предыдущего контейнера как P i+1/Pi=(0,05-0,10) Pi, где P i – вес предыдущего контейнера; Pi+1 – вес каждого последующего контейнера.

1.39 Патент № 2570655 РФ, МПК Н02J 3/18 , B60L 9/12 (2006.01). Устройство для компенсации реактивной мощности/ Ю.М. Кулинич; ДВГУПС (РФ). – № 2014131569/07; Заявлено 29.07.2014; Опубл. 10.12.2015, Бюл. № 34 – 20 с.

Действует (последнее изменение статуса: 18.07.2016). Пошлина учтена за 3 год с 30.07.2016 по 29.07.2017.
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Изобретение относится к электро-технике и предназначено для повыше-ния  коэффициента мощности потреби-телей, в частности, электроподвижного состава переменного тока зонно-фаз-ным регулированием напряжения.

Технический результат заключается в повышении коэффициента мощности км за счет улучшения синусоидальности формы первичного тока электровоза благодаря обеспечению работы источника реактивной мощности в режиме непрерывного тока, а также полной компенсации высших гармонических составляющих тока нагрузки.
Устройство для компенсации реактивной мощности содержит трансформатор напряжения, нагрузку в виде выпрямительно-инверторного преобразователя электровоза с подключенным к нему тяговым двигателем, источник реактивной мощности с последовательно соединенными конденсатором и индуктивностью, вход которой является одним из входов источника реактивной мощности, датчик напряжения, датчик тока, блок вычисления заданного тока, элемент сравнения, блок управления источником реактивной мощности, при этом первичная обмотка трансформатора напряжения связана с сетью, вторичная обмотка которого через датчик тока соединена с параллельно включенными нагрузкой и источником реактивной мощности, датчик напряжения подключен параллельно вторичной обмотке трансформатора напряжения, выход которого связан с первым входом блока вычисления заданного тока, выход датчика тока соединен со вторым входом блока вычисления заданного тока, выход блока вычисления заданного тока через элемент сравнения подключен к входу блока управления источником реактивной мощности.

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести в источник реактивной мощности датчик тока компенсатора и инвертор, последовательно соединенные с индуктивностью и конденсатором  при этом вход датчика тока компенсатора является первым входом источника реактивной мощности, а его выход - выходом источника реактивной мощности, вход инвертора является   третьим    входом    источника   реактивной    мощности;   

б) выполнить блок вычисления заданного тока из устройства фазовой автоподстройки, блоков вычисления основной гармоники тока, вычисления третьей гармоники тока, вычисления пятой гармоники тока, сумматора, первого и второго умножителей; 

в) соединить выход устройства фазовой автоподстройки непосредственно с вторым входом блока вычисления основной гармоники тока, и, соответственно, через, первый и второй умножители - с вторыми входами блока вычисления третьей гармоники тока и блока вычисления пятой гармоники тока, выходы которых подключены к соответствующими входами сумматора, при этом вход устройства фазовой автоподстройки является первым входом блока вычисления заданного тока, объединенные первые входы блоков вычисления основной гармоники тока, вычисления третьей гармоники тока и вычисления пятой гармоники тока являются вторым его входом, выход сумматора - выходом блока вычисления заданного тока; 

г) подключить выход блока вычисления заданного тока к первому входу элемента сравнения; 

д) подключить выход элемента сравнения через блок управления источником реактивной мощности к третьему входу источника реактивной мощности, а второй вход элемента сравнения подключить к выходу источника реактивной мощности.

1.40. Патент № 2583107 РФ, МПК Е01С  3/06(2006.01). Охлаждающая конструкция для земляных сооружений на вечномерзлых грунтах и способ ее возведения/ А. А. Пиотрович, О.И. Пакушева, А. Б. Ким; ДВГУПС (РФ). – № 2014151072; Заявлено  16.12.2014; Опубл. 10.05.2016, Бюл. № 13 – 3 с.
            Действует (последнее изменение статуса: 19.12.2016).

Пошлина учтена за 3 год с 17.12.2016 по 16.12.2017
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Группа изобретений относится к области транспортного, промышлен-ного и  гражданского строительства и может быть использована при строи-тельстве и реконструкции земляных сооружений, возводимых на вечно-мерзлых грунтах.
Технический результат заключается в повышении степени охлаждения основания и преподошвенной зоны земляного сооружения при  закрытой поверхности охлаждающей конструкции в зимний период при сохранении высокой устойчивости откоса земляного сооружения, также повышении степени технологичности при возведении конструкции. 
1. Охлаждающая конструкция для земляных сооружений на вечномерзлых грунтах представляет собой покрытие из каменной наброски, уложенное на откос поперек продольной оси земляного сооружения, по крайней мере, в два слоя. 

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить каждый слой каменной наброски из искусственных камней в виде прямоугольного параллелепипеда, в которых замоноличена геосинтетическая сетка, предназначенная для удерживания искусственных камней в проектном положении; 

б) расположить искусственные камни пошагово в продольном и поперечном направлении; 

в) замонолитить геосинтетическую сетку в каждом искусственном камне нижнего слоя в плоскости, параллельной его основанию, а геосинтетическую сетку в каждом искусственном камне верхнего слоя - в его диагональной плоскости; 

г) расположить каждый искусственный камень верхнего слоя между соседними искусственными камнями нижнего слоя, причем геосинтетические сетки в камнях нижнего и верхнего слоев расположить параллельно, нижние грани каждого искусственного камня верхнего слоя контактируют в продольном направлении с верхними ребрами двух соседних искусственных камней и в поперечном направлении, по крайней мере, с верхними ребрами четырех соседних искусственных камней нижнего слоя каменной наброски;
д) выбрать  длину первого ребра основания каждого искусственного камни нижнего слоя из интервала 10–30 см, длину второго ребра основания равной или больше длины первого ребра основания, высоту – не менее длины первого ребра основания;

е) выбрать  длину первого ребра основания каждого искусственного камня верхнего слоя из интервала 10–30 см, длину второго ребра основания - равной или больше длины первого ребра основания, высоту - не менее длины первого ребра основания;

ж) выполнить длину шага между соседними искусственными камнями нижнего слоя каменной наброски меньше длины диагонали основания искусственного камня верхнего слоя;

и) выполнить длину шага между соседними искусственными камнями верхнего слоя каменной наброски меньше длины первого ребра основания искусственного камня нижнего слоя;

к) расположить основание каждого искусственного камня нижнего слоя перпендикулярно основанию каждого искусственного камня верхнего слоя каменной наброски.

2. Способ возведения охлаждающей конструкции для земляных сооружений на вечномерзлых грунтах заключается в доставке к месту возведения конструкции каменной наброски с последующим сооружением покрытия, по крайней мере, из двух слоев каменной наброски на спланированной заранее поверхности откоса и приподошвенной зоны земляного сооружения. 

Для достижения технического результата предложено:

а) изготавливать предварительно перед доставкой каждый слой каменной наброски из искусственных камней в виде прямоугольного параллелепипеда;

б) устанавливать камни пошагово для обеспечения свертывания слоев покрытия в рулоны и замоноличивать в них геосинтетическую сетку для удерживания камней в проектном положении;

в) замоноличивать в камни нижнего слоя покрытия геосинтетическую сетку параллельно основанию прямоугольного параллелепипеда, а в камни верхнего слоя - в диагональной плоскости прямоугольного параллелепипеда, и сворачивать их после изготовления слоев покрытия в рулон; 

г) укладывать при сооружении покрытия вначале на поверхность откоса поперек продольной оси земляного сооружения рулон нижнего слоя покрытия с установкой каждого искусственного камня на основание прямоугольного параллелепипеда с последующим его раскатыванием по поверхности откоса;

д) затем укладывать на первый верхний ряд нижнего слоя покрытия первый ряд верхнего слоя покрытия, при этом каждый искусственный камень верхнего слоя покрытия располагают между соседними искусственными камнями нижнего слоя покрытия; 

е) ориентировать геосинтетическую сетку в камнях верхнего слоя покрытия параллельно геосинтетической сетке нижнего слоя покрытия; 

ж) устанавливать нижние грани каждого искусственного камня верхнего слоя в продольном направлении с возможностью контакта с верхними ребрами двух соседних искусственных камней и в поперечном направлении – по крайней  мере, с верхними ребрами четырех соседних искусственных камней нижнего слоя каменной наброски;

и) выбирать при изготовлении каждого искусственного камня слоев покрытия длину первого ребра основания из интервала 10–30 см, длину второго ребра основания равной или больше длины первого ребра основания, высоту каждого искусственного камня нижнего слоя покрытия  не менее длины первого ребра основания, а высоту каждого искусственного камня верхнего слоя покрытия – не менее длины первого ребра основания прямоугольного параллелепипеда;

к) выбирать 
при изготовлении каждого искусственного камня шаг между соседними искусственными камнями нижнего слоя покрытия меньшим длины диагонали основания искусственного камня верхнего слоя, шаг между соседними искусственными камнями верхнего слоя покрытия  меньшим длины первого ребра основания искусственного камня нижнего слоя;
л) укладывать перед сооружением охлаждающей конструкции на поверхность откоса и приподошвенной зоны земляного сооружения техническую полипропиленовую ткань для предохранения основания откоса и приподошвенной зоны от отепляющего влияния летних атмосферных осадков.

1.41. Патент № 2590221 РФ, МПК G01R 31/00, B60L 3/00,G01R 27/04 (2006.01). Устройство для диагностики состояния изоляции силовых цепей/ Ю.М. Кулинич, Ю.Г. Малова; ДВГУПС (РФ). – № 2015114733; Заявлено  20.04.2015; Опубл. 10.07.2016, Бюл. № 19 – 2 с.
Действует (последнее изменение статуса: 18.07.2016)
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Изобретений относится к  электро-технике и предназначено для диагностики  состояния изоляции силового электри-ческого оборудования, в частности, электроподвижного состава железных дорог.

Технический результат заключается в повышении точности оценки текущего и прогнозного состояния сопротивления изоляции при протекании тока в силовой цепи электровоза и расширяющего диапазона измеряемых параметров за счет получения непрерывной информации о ее состоянии.  

Устройства для диагностики состояния изоляции силовых цепей содержит источник напряжения постоянного тока, последовательно соединенные датчик тока, аналого-цифровой преобразователь, блок вычисления сопротивления изоляции и индикатор текущего сопротивления изоляции, при этом второй вход датчика тока соединен с землей. 

Для достижения технического результата предложено:

а) дополнительно ввести в устройство блок формирования импульсного напряжения, модуль памяти, блок вычисления прогнозируемых параметров, индикатор влажности и прогнозирования сопротивления изоляции, одновибратор периодических импульсов и мультивибратор; 

б) выполнить блок формирования импульсного напряжения виде цепи из последовательно соединенных индуктивности, диода и конденсатора, а также коммутатор, первый и второй входы которого подключены параллельно диоду и конденсатору;

в) подключить первый вход блока формирования импульсного напряжения, которым является вывод индуктивности, к «плюсовому» выходу источника напряжения постоянного тока;

г) подключить второй  вход блока формирования импульсного напряжения, которым является  вывод конденсатора к «минусовому» выходу источника напряжения постоянного тока, при этом вывод конденсатора одновременно является вторым выходом блока формирования импульсного напряжения,  а  первым выходом является точка соединения диода и конденсатора; 

д) соединить первый вход датчика тока со вторым выходом блока формирования импульсного напряжения;

е)  подключить первые входы модуля памяти и блока вычисления прогнозируемых параметров к выходу блока вычисления сопротивления изоляции;

 ж) соединить выход одновибратора периодических импульсов напрямую с третьим входом коммутатора блока формирования импульсного напряжения и вторыми входами соответственно модуля памяти и блока вычисления прогнозируемых параметров, а также через мультивибратор – соответственно с третьими входами модуля памяти и блока вычисления прогнозируемых параметров; 

и) соединить четвертый вход одновибратора периодических импульсов с выходом модуля памяти, а первый и второй выходы блока вычисления прогнозируемых параметров с первым и вторым входами индикатора влажности и прогнозирования сопротивления изоляции.
Устройство позволяет непрерывно оценивать текущее сопротивление и увлажнение изоляции силовых цепей, а также прогнозировать ее изменение в будущем, что повышает точность оценки текущего и прогнозного состояния изоляции и определяет время сохранения работоспособного состояния изоляции.

1.42. Патент № 2593270 РФ, МПК E02D17/18   (2006.01). Земляное сооружение двухпутного железнодорожного пути / О.В. Тукмакова, С. М. Жданова; ДВГУПС (РФ). – № 2015116010; Заявлено  27.04.2015; Опубл. 10.08.2016, Бюл. № 22 – 1 с.
Действует (последнее изменение статуса: 17.08.2016).
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Изобретение относится к области строительства и может быть использовано при возведении насыпей вторых путей железных дорог, преимущественно на слабых при протаивании вечно-мерзлых грунтах и болотах.

Технический результат заключается в увеличении до нормативного срока службы двухпутного железнодорожного пути  за счет сохранения его благодаря обеспечению эксплуатационно-допустимых параметров сооружения в течение нормативного срока службы.

Земляное сооружение двухпутного железнодорожного пути содержит насыпь первого пути и досыпанную к ней насыпь второго пути, а также анкеры и плоскостные армирующие элементы, расположенные под углом к откосу насыпи первого пути под основной площадкой насыпи второго пути,

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить вдоль откоса насыпи первого пути со стороны досыпанного второго пути по крайней мере два уступа; 

б) заглубить по крайней мере два анкера в тело насыпи первого пути в угол каждого уступа вдоль него под углом 45-90° к вертикальной оси; 

в) уложить каждый плоскостной армирующий элемент на анкеры каждого уступа от угла уступа до верхнего края анкера и закрепить с ними;

 г) заглубить каждый анкер, длина которого составляет 0,3–0,4 ширины основной площадки насыпи второго пути, в тело насыпи первого пути не менее чем на 0,5 своей длины;

д) выполнить каждый уступ шириной и высотой не менее 0,5 м;

е) выбрать в качестве плоскостного армирующего элемента георешетку, размеры ячеек которой сопоставимы с фракцией грунта земляного сооружения двухпутного железнодорожного пути.

1.43. Патент № 2595088 РФ, МПК В60М3/02, H02J3/12 (2006.01). Система электроснабжения электрифицированных железных дорог переменного тока 25 кВ/ Н.П. Григорьев, А.П. Парфианович, А.В. Воприков, М.С. Клыков; ДВГУПС (РФ). – № 2015109354; Заявлено  17.03.2015; Опубл. 20.08.2016, Бюл. № 23 – 2 с.
Действует (последнее изменение статуса: 29.08.2016).

Заявляемое изобретение относится к области электрифицированных железных дорог переменного тока 25 кВ и может быть использовано для электроснабжения тяговых нагрузок.
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Технический результат заключается в обеспечении выполнения графика движения поез-дов при минимальных потерях электрической энергии с учетом графика нагрузок систем внешне-го и районного электроснабжения.

Система электроснаб-жения электрифицированных железных дорог переменного тока 25 кВ содержит систему внешнего электроснабжения, тяговые подстанции, включающие силовые трансформаторы с устройством регулирования напряжения под нагрузкой, а также распределительные устройства высшего и тягового напряжения, которые содержат коммутационные аппараты, в частности высоковольтные выключатели и разъединители, устройства компенсации реактивной мощности, каналы связи, тяговую сеть, включающую рельсовую сеть и контактную сеть с секциями контактных подвесок, пост секционирования с первой и второй секцией шин и высоковольтными выключателями, а также диспетчерский пункт с поездным диспетчером и энергодиспетчером, при этом тяговые подстанции электрически соединены системой внешнего электроснабжения, причем силовые трансформаторы подключены к системе внешнего электроснабжения и тяговой сети через высоковольтные выключатели и разъединители распределительного устройства высшего и тягового напряжения, тяговая сеть соединена с распределительным устройством тягового напряжения, контактная сеть разделена на секции контактных подвесок, которые соединены между собой посредством первой и второй секции шин и высоковольтных выключателей поста секционирования, а также подключены к распределительным устройствам тягового напряжения через устройства компенсации реактивной мощности, поездной диспетчер и энергодиспетчер связаны каналами связи, причем энергодиспетчер связан каналами связи с коммутационными аппаратами распределительных устройств высшего и тягового напряжения, а также с устройствами компенсации реактивной мощности и высоковольтным выключателем поста секционирования. 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить систему распределительным устройством районного напряжения, системой районного электроснабжения, блоком анализа графика движения поездов, блоком определения времени схемы коммутации по графику движения поездов, блоком анализа графика нагрузок системы внешнего электроснабжения, блоком определения времени схемы коммутации по системе внешне го электроснабжения, блоком анализа графика районных нагрузок, блоком определения времени схемы коммутации по районным нагрузкам, блоком определения времени схемы коммутации питания тяговых нагрузок, блоком анализа схемы коммутации питания тяговых нагрузок, блоком определения рациональной схемы коммутации питания тяговых нагрузок; 

б) связать электрически систему районного электроснабжения и распределительное устройство районного напряжения с силовыми трансформаторами тяговых подстанций; 

в) связать систему внешнего электроснабжения посредством каналов связи с блоком анализа графика нагрузок системы внешнего электроснабжения;

г)  соединить блок анализа графика нагрузок системы внешнего электроснабжения с блоком определения времени схемы коммутации по системе внешнего электроснабжения каналами связи; 

д) связать систему районного электроснабжения с блоками анализа графика районных нагрузок; 

е) соединить блок анализа графика районных нагрузок с блоками определения времени схемы коммутации по районным нагрузкам; 

ж) связать блок анализа графика движения поездов каналами связи с блоком определения времени схемы коммутации по графику движения поездов; 

и) соединить блок определения времени схемы коммутации по системе внешнего электроснабжения, блоки определения времени схемы коммутации по районным нагрузкам и блок определения времени схемы коммутации по графику движения поездов с блоком определения времени схемы коммутации питания тяговых нагрузок; 

к) соединить блок определения времени схемы коммутации питания тяговых нагрузок с блоком анализа схемы коммутации питания тяговых нагрузок и блоком определения рациональной схемы коммутации питания тяговых нагрузок последовательно; 

л) связать поездного диспетчера и энергодиспетчера между собой блоком анализа графика движения поездов и с тяговыми нагрузками каналами связи; 

м) связать энергодиспетчера с блоком определения времени схемы коммутации по графику движения поездов, блоком анализа графика нагрузок системы внешнего электроснабжения, блоком определения времени схемы коммутации по системе внешнего электроснабжения, блоком анализа графика районных нагрузок, блоком определения времени схемы коммутации по районным нагрузкам, блоком определения рациональной схемы коммутации питания тяговых нагрузок каналами связи.

1.44. Патент № 2595265 РФ, МПК H02J3/18   B60L9/12 (2006.01). Устройство для компенсации реактивной мощности электроподвижного состава / Ю. М. Кулинич, С. А. Шухарев; ДВГУПС (РФ). – № 2015133534; Заявлено  10.08.2015; Опубл. 27.08.2016, Бюл. № 24 – 2 с.
Действует (последнее изменение статуса: 29.08.2016).
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Изобретение относится к электротехнике и предназначено для повышения коэффициента мощности потребителей, в частности, электро-подвижного состава переменного тока с зонно-фазовым регулированием напряжения.

Технический результат заклю-чается в повышении коэффициента мощности к м электровоза до экстремально высоких значений за счет управления величиной произведения коэффициента сos(1 на частоте первой гармоники и коэффициента искажения формы потребляемого тока (.

Устройство для компенсации реактивной мощности содержит многообмоточный трансформатор напряжения с тремя секциями вторичной обмотки I, II, III соответственно, связанный с нагрузкой из выпрямительно-инверторного преобразователя и двигателя, компенсатор, включающий два источника реактивной мощности, выполненные как LC-цепь, датчик тока, датчик напряжения, блок синхронизирующих импульсов, выпрямитель, инвертор, вольтодобавочный трансформатор, при этом нагрузка подключена параллельно трансформатору напряжения, который через датчик тока соединен с сетью. Вход датчика напряжения соединен параллельно сети, а его выход - с входом блока синхронизирующих импульсов, первые выводы обоих источников реактивной мощности объединены между собой и являются первым входом компенсатора, вторые их выводы - вторым и третьим входами компенсатора, первый вход компенсатора связан с первой (I) секцией вторичной обмотки трансформатора напряжения, второй и третий входы компенсатора через вторичные обмотки вольтодобавочного трансформатора подсоединены к третьей (III) секции вторичной обмотки трансформатора напряжения, первая (I) и вторая (II) секция вторичной обмотки трансформатора напряжения через выпрямитель соединена со вторым входом инвертора.

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести в устройство блок вычисления активной мощности, блок вычисления полной мощности и блок экстремального регулирования, предназначенный для получения экстремально высоких значений коэффициента мощности км методом шагового поиска и содержащий блок линии задержки, представляющий собой элемент памяти, блок задатчика зоны нечувствительности, представляющий собой источник напряжения, сигнал которого определяет зону нечувствительности δ коэффициента мощности при его регулировании, первый и второй элементы сравнения, сигнум-реле и блок управления инвертором;

б) считать входом  блока экстремального регулирования объединенные вход блока линии задержки и первый вход первого элемента сравнения;

в) подключить выход блока линии задержки к второму входу первого элемента сравнения; 

г) связать выход элемента сравнения с первым входом второго элемента сравнения; 

д) связать второй вход второго элемента сравнения с выходом блока задатчика зоны нечувствительности; 

е) связать выход второго элемента сравнения через сигнум-реле с входом блока управления инвертором, выход которого является выходом блока экстремального регулирования; 

ж) соединить выход датчика тока с первыми входами блока вычисления активной мощности и блока вычисления полной мощности, выходы которых связать, соответственно, с первым и вторым входом блока вычисления коэффициента мощности; 

и) подключить выход блока синхронизирующих импульсов к вторым входам блока вычисления активной мощности и блока вычисления полной мощности;

 к) соединить выход блока вычисления коэффициента мощности с входом блока экстремального регулирования; 

л) подключить выход блока экстремального регулирования к первому входу инвертора; 

м) подключить выход инвертора к вольтодобавочному трансформатору; 

н) осуществить работу сигнум-реле в соответствии с выражениями:
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где z – сигнал на входе сигнум-реле, a±1 - сигнал на его выходе;
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Qi-1 – приращение коэффициента мощности на (i-1)-м периоде вычисления;
δ – величина зоны нечувствительности;

Q{xi-1 ) и Q{xi-2) – значения коэффициента мощности, соответственно, на (i-1)-м и (i-2)-м периоде вычисления.

1.45. Патент № 2595343 РФ, МПК В01J37/08,  B01J23/843, 
C01G29/00, C02F1/30,  C02F101/30  (2006.01). Способ получения фотокатализатора на основе висмутата щелочноземельного металла и способ очистки воды от органических загрязнителей фотокатализатором / Д. С Штарев., А.В.Штарева, К.С.Макаревич, М. В.Перегиняк; ДВГУПС (РФ). – № 2014151070; Заявлено  16.12.2014; Опубл. 27.08.2016, Бюл. № 24 – 2 с.
Действует (последнее изменение статуса: 19.12.2016). Пошлина учтена за 3 год с 17.12.2016 по 16.12.2017.
Изобретение относится к способу получения фотокатализатора на основе висмутата щелочноземельного металла и к способу фотокаталитической очистки воды от органических загрязнителей.

Технический результат заключается в сокращении времени очистки воды за счет увеличения времени жизни фотовозужденных в фотокатализаторе фотодырок, увеличения степени очистки путем увеличения количества образующихся в фотокатализаторе фотовозбужденных фотодырок, увеличении срока службы фотокатализатора при очистке воды за счет увеличения гидролитической стабильности фотокатализатора, снижении расхода фотокатализатора при очистке воды благодаря уменьшению средних размеров частиц фотокатализатора, расширении функциональных возможностей его использования путем обеспечения развитой поверхности частиц фотокатализатора.

1. Способ получения фотокатализатора на основе висмутата щелочноземельного металла заключается в растворении нитрата висмута и нитрата щелочноземельного металла в растворителе с последующим отжигом прекурсора до образования аморфного фотокатализатора на основе висмутата щелочноземельного металла и термическим формированием его кристаллической решетки. 

Для достижения технического результата предложено:

а) выбирать количественное соотношение нитрата висмута и нитрата щелочноземельного металла из условия соответствия одному из нестехиометрических составов висмутата щелочноземельного металла со степенью окисления щелочноземельного металла, не равной двум; 

б) выбрать в качестве растворителя водный раствор многоатомного спирта, содержащий не менее пяти атомов углерода; 

в) выпаривать раствор многоатомного спирта перед отжигом прекурсора до образования (формирования) органической матрицы с равномерно распределенными атомами висмута и щелочноземельного металла; 

г) осуществлять отжиг органической матрицы при температуре 550-650°С до образования наночастиц аморфного висмутата щелочноземельного металла нестехиометрического состава со степенью окисления щелочноземельного металла, не равной двум; 

д) вести термическое формирование кристаллической решетки фотокатализатора при температуре 650–750°С;

е) вести отжиг органической матрицы в течение 3–4 ч;

 ж) вести термическое формирование кристаллической решетки фотокатализатора в течение 8–10 ч.

2. Способ очистки воды от органических загрязнителей фотокатализатором на основе висмутата щелочноземельного металла заключается во введении фотокатализатора на основе висмутата щелочноземельного металла в очищаемую воду с органическими соединениями и облучении его видимым светом для образования в воде фотоактивированных фотодырок. 

Для достижения технического результата предложено:

а) использовать в качестве висмутата щелочноземельного металла наночастицы висмутата щелочноземельного металла гомогенного нестехиометрического состава со степенью окисления щелочноземельного металла, не равной 2, с дефектной структурой кристаллической решетки, с удельной площадью пористой поверхности в 12–18 м2/г и с размером 30–70 нм; 

б) выбирать отношение массы очищаемой воды к массе фотокатализатора из интервала 1000/1–1600/1;

в) осуществлять облучение видимым светом воды с органическими загрязнителями в течение 3–4 ч.

1.46. Патент № 2595729 РФ, МПК B61F5/26,  B61F5/50 (2006.01).
Буксовый поводок / Д. Н. Никитин,Я. А Новачук.,А. Н. Тепляков; ДВГУПС (РФ). – № 2015109338; Заявлено  17.03.2015;  Опубл. 27.08.2016, Бюл. № 24 – 2 с.
           Действует (последнее изменение статуса: 29.08.2016).
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Изобретение относится к железнодо-рожному транспорту и предназначено для использования в узлах связи букс колесной пары с бесчелюстной рамой тележки локомотива.

Технический результат заключается в повышении ресурса колесной пары до нормативного значения за счет снижения ее износа путем обеспечения норма-тивного зазора между гребнем и рельсом при сохранении нормативной передачи силы тяги и тормозной силы от колесной пары на раму тележки благодаря уменьшению поперечного перемещения валиков буксового поводка, а также повысить долговечность большой и малой головок до нормативного значения (1000000 км).

Буксовый поводок содержит корпус, выполненный заодно целое с большой и малой головками, длинный валик с двумя составными втулками и дистанционным кольцом, короткий валик с составной втулкой, при этом валики установлены в цилиндрические отверстия соответствующих головок корпуса, хвостовики длинного валика жестко закреплены на раме тележки локомотива, а хвостовики короткого валика - на корпусе буксы локомотива, составные втулки запрессованы в соответствующей головке, дистанционное кольцо запрессовано в большой головке буксового поводка и расположено между двумя ее составными втулками, каждая составная втулка представляет собой демпфирующую втулку из конструкционного материала, запрессованную в металлической втулке.

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить короткий валик буксового поводка дополнительной составной втулкой и дистанционным кольцом, запрессованными в малой головке;

 б) расположить дистанционное кольцо между двумя составными втулками малой головки; 

в) выполнить общую длину обеих составных втулок малой головки не менее ¾ длины цилиндрической части короткого валика, а общую длину обеих составных втулок большой головки не более ½ длины цилиндрической части длинного валика.

1.47. Патент № 2596046 РФ, МПК B60M3/00,  H02B5/00,     H02J3/00 (2006.01). Тяговая подстанция переменного тока для питания тяговых нагрузок 25 кВ / Н. П. Григорьев, А. П. Парфианович; ДВГУПС (РФ). – № 2015113102; Заявлено 09.04.2015;  Опубл. 27.08.2016, Бюл. № 24 – 2 с.
          Действует (последнее изменение статуса: 29.08.2016).
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Изобретение относится к области электроснабжения железных дорог переменного тока и может быть исполь-зовано для электроснабжения тяговых нагрузок напряжением 25 кВ.

Технический результат заключа-ется в обеспечении селективного отк-лючения поврежденной секции системы шин при коротком замыкании в распределительном устройстве тягового напряжения для питания тяговых нагрузок от неповрежденной секции системы шин.

Тяговая подстанция переменного тока для питания тяговых нагрузок 25 кВ содержит тяговые трансформаторы с регулированием напряжения под нагрузкой, распределительные устройства высшего, районного и тягового напряжения, каналы связи, устройство релейной защиты и противоаварийной автоматики (РЗА) и устройство управления коммутационными аппаратами, распределительное устройство тягового напряжения, включающая первую и вторую секции системы шин, секционные разъединители, фидера вводов, фидера контактной сети, фидера два провода – рельс (ДПР), фидера трансформатора собственных нужд (ТСН), включающие коммутационные аппараты, трансформаторы напряжения, обходную систему шин, запасную ячейку, включающую выключатель и разъединители. Тяговые трансформаторы электрически соединены через распределительные устройства высшего, районного и тягового напряжения, фидера вводов распределительного устройства тягового напряжения связаны с тяговыми трансформаторами, с первой и второй секциями системы шин, первая и вторая секции системы шин распределительного устройства тягового напряжения соединены через секционные разъединители, соединены с фидерами контактной сети, фидерами ДПР, фидерами ТСН и трансформаторами напряжения, запасная ячейка распределительного устройства тягового напряжения соединена электрически с первой секцией системы шин, со второй секцией системы шин и обходной системой шин через выключатель и разъединители, фидера контактной сети распределительного устройства тягового напряжения соединены электрически с обходной системой шин через разъединители, устройство управления коммутационными аппаратами связано каналами связи с коммутационными аппаратами распределительных устройств высшего, районного и тягового напряжения, устройство релейной защиты и противоаварийной автоматики (РЗА) связано каналами связи с трансформаторами тока, трансформаторами напряжения устройством управления коммутационными аппаратами. 

Для достижения технического результата предложено тяговую подстанцию дополнительно снабдить секционным выключателем, расположенным в распределительном устройстве тягового напряжения, соединенным с первой и второй секцией системы шин через секционные разъединители, и блоком синхронизации, соединенным каналами связи с устройством управления коммутационными аппаратами, с секционным выключателем и коммутационными аппаратами фидеров вводов распределительного устройства тягового напряжения.

1.48. Патент № 2601737 РФ, МПК G21F 1/00,  F24F7/007 (2006.01). Способ удаления радона из воздуха помещения/ А.И. Андреев, М.Б. Цицарева; ДВГУПС (РФ). – № 2015126581; Заявлено 02.07.2015;  Опубл. 10.11.2016, Бюл. № 31 – 1 с.

Действует (последнее изменение статуса: 17.11.2016.
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Изобретение относится к экологии и может быть использовано для осу-ществления радонозащитных меро-приятий в различных зданиях, а также в защитных сооружениях гражданской обороны (ЗС ГО).

Технический результат заключается в повышении степени очистки атмосферного воздуха от радона, поступающего в помещение защитных сооружений ГО, и уменьшении количества поступления почвенного радона через подземные ограждающие конструкции сооружения.

Способ удаления радона из воздуха помещений включает пропускании воздуха через поглотительные фильтры из активированного угля, сорбирующие радон. 

Для достижения технического результата предложено  пропускать очищенный воздух  через воздушный компрессор, подвергая его сжатию и поддерживать установленное значение величины подпора воздуха в помещении сооружения с помощью управляемого редуктора.

1.49. Патент № 2603036 РФ, МПК Е02В 3/12, Е02D 17/20 (2006.01). Гибкое защитное бетонное покрытие и способ его возведения/ А.А. Пиотрович, О.И. Пакушева, А.Б. Ким; ДВГУПС (РФ). – № 2014152758; Заявлено 24.12.2014;  Опубл. 20.11.2016, Бюл. № 32 – 1 с.

Действует (последнее изменение статуса: 19.12.2016). 
Пошлина учтена за 3 год с 25.12.2016 по 24.12.2017.
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Изобретение относится к берего-укрепительным сооружениям, предназначенным для защиты откосов, склонов, берегов, переходов трубопроводов, дамб от размыва потоками воды, преиму-щественно для откосов железнодорожного земля-ного полотна.

Технический результат заключается в упрощении технологического процесса транспортировки и монтажа гибкого защитного бетонного покрытия на откосе за счет совокупности новых существенных признаков в устройстве гибкого защитного бетонного покрытия.

Гибкое защитное бетонное покрытие содержит бетонные блоки, соединенные между собой порядно посредством гибкой связи, замоноличенной в бетонные блоки. 

Способ его возведения заключается в транспортировке предварительно изготовленного бетонного покрытия к месту его возведения и укладке его на откосе.

Для достижения технического результата предложено:

а) расположить бетонные блоки пошагово в продольном и поперечном направлении;

б) выполнить бетонные блоки в верхней части в виде полусферы, а в нижней части - цилиндрической формы с металлическими штырями, замоноличенными с нижнего ее торца по контуру окружности под углом 65-90° в двух вертикальных плоскостях - продольной и поперечной относительно длины конструкции и направленными во внешнюю сторону от центра;

в) использовать в качестве гибкой связи двухосную геосинтетическую решетку;

г) сворачивать предварительно изготовленное бетонное покрытие в компактный рулон перед его транспортировкой.

2. Рефераты полезных моделей  за 2012–2016 годы

2.1. Патент 112059 РФ, МПК А63В 23/00 (2006.01). Тренировочно-развлекательное устройство для детей / А.В. Попова, М.А. Попов, О.С.Шнейдер;  ДВГУПС (РФ). – № 2011129756;  Заявлено  18.07.2011; Опубл. 10.01.2012, Бюл. № 1 – 1 с. 1 ил. 
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По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 19.07.2013 по 18.07.2014.


Полезная модель относится к физической культуре и предназначена для развития силы, укрепления верхних мышечных групп живота у детей дошкольного возраста.

Технический результат заключается  в снижении периода времени для качественного формирования верхних мышечных групп живота ребенка за счет увеличения напряжения тре-нируемых мышц при выполнении упражнений благодаря максимальному снижению напряжения мышц ног, помимо тренируемых мышц.
Тренировочно-развлекательное устройство для детей представляет собой тренировочный модуль в виде прямоугольного параллелепипеда с выемками, выполненного из эластичного материала.

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить  прямоугольный параллелепипед полым;
б) выполнить на каждой стенке параллелепипеда на одном уровне по крайней мере, одну пару выемок в виде сквозных отверстий диаметром 4–6 см, сопоставимым с половиной обхвата щиколотки ребенка, на высоте 10–20 см.

2.2. Патент 112639 РФ, МПК А63В 23/00 (2006.01). Тренировочно-развлекательное устройство для детей / А.В. Попова, М.А. Попов, О.С.Шнейдер;  ДВГУПС (РФ). – № 2011135076;  Заявлено  22.08.2011; Опубл. 20.01.2012, Бюл. № 2 – 1 с. 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 23.08.2013 по 22.08.2014
Полезная модель относится к физической культуре и предназначена для физического развития детей дошкольного возраста, в частности для развития силы мышц  и координационных способностей ребенка.

Технический результат заключается в снижении  периода времени для качественного развития силы мышц ребенка и повысить степень развития координационных способностей ребенка за счет рацио[image: image52.png]APECBAHO~WEBEEHNCTHIM FPYHT
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нального чередования напряжения и рас-слабления мышц тела, благодаря вариа-тивности выбора выполняемых физических упражнений.

         Тренировочно-развлекательное устройст-

во для детей представляет собой трени-ровочный модуль в виде полого цилиндра, выполненного из эластичного материала.

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить  полый цилиндр с отверстиями;

б) расположить отверстия на расстоянии друг от друга не менее 40–50 см, сопоставимом с длиной тела ребенка в положении упора стоя на коленях, причем диаметр отверстия лежит в интервале 30–36 см, сопоставимом с шириной плеч ребенка;

в) выполнить отверстия на всей поверхности цилиндра;

г) расположить отверстия на поверхности цилиндра в шахматном порядке.
д) выбрать толщину стенок цилиндра из интервала 7–21 см.

2.3. Патент 112685 РФ, МПК Е01D 11/00 (2006.01). Висячий мост / А.С. Дороган;  ДВГУПС (РФ). – № 2011135087;  Заявлено  22.08.2011; Опубл. 20.01.2012, Бюл. № 2 – 1 с. 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 23.08.2013 по 22.08.2014
Полезная модель относится к области мостостроения, в частности к конструкции трехпролетных висячих мостов, преимущественно с ездой посередине.
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Технический результат заключается в снижении мате-риалоемкости и деформатив-ности за счет снижения де-формаций, накопленных в тягах и кабеле моста.

Висячий мост содержит неразрезную балку жесткости с тремя пролетами, предназначенную для восприятия временной вертикальной нагрузки, несущий кабель, тяги, предназначенные для соединения балки жесткости с несущим кабелем, анкерные устройства для восприятия распора кабеля и пилоны, предназначенные для передачи вертикальной и горизонтальной нагрузки от кабеля на фундаменты, при этом каждый пролет балки жесткости посредством тяг в виде подвесок соединен в каждой плоскости подвешивания с несущим кабелем, который по концам закреплен с анкерными устройствами для восприятия распора, и в опорных промежуточных узлах соединен с верхней частью стоек пилона.

Для достижения технического результата предложено:

а) соединить консольные части центрального пролета балки жесткости с несущим кабелем посредством тяг в виде подвесок; 

 б) соединить среднюю  часть центрального пролета балки жесткости с несущим кабелем  посредством тяг в виде стоек, расположенных ниже балки жесткости, причем длина средней части балки  жесткости, соединенной с несущим кабелем стойками, соотносится с длиной боковых пролетов моста как Lb/La=(l–3).

в ) закрепить  несущий кабель непосредственно с балкой жесткости в точке их пересечения.
2.4. Патент 112984 РФ, МПК F23K 5/12, B01F 3/08 (2006.01). Устройство для подготовки к сжиганию обводненного мазута / И.В. Вольхин, В.Д. Катин;  ДВГУПС (РФ). – № 2011134003;  Заявлено  12.08.2011; Опубл. 27.01.2012, Бюл. № 3 – 1 с. 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 13.08.2013 по 12.08.2014
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Полезная модель относится к котельной технике для приготовления водомазутной эмульсии для последующего сжигания в топочных устройствах.

Технический результат заключается в по-вышении однородности водомазутной эмуль-сии и ее устойчивости к расслоению.

Устройство для подготовки к сжиганию обводненного мазута содержит корпус, выполненный из нескольких цилиндрических прямолинейных участков, последовательно соединенных гибами, штуцеры для ввода воды и мазута, тела кавитации, расположенные внутри цилиндрического корпуса скрещенно-последовательно в поперечных сечениях по диаметру.

Для достижения технического результата предложено выполнить тела кавитации из пластин с изогнутой поверхностью в виде прямого геликоида.
2.5.  Патент 113489 РФ, МПК В04С 5/28 (2006.01). Батарейный циклон для очистки газов / Р.В. Долгов, М.Х. Ахтямов, Горшков А.В.;  ДВГУПС (РФ). – № 2011119295;  Заявлено  13.05.2011; Опубл. 20.02.2011, Бюл. № 5 – 1 с. 1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен.  Пошлина: учтена за 4 год с 14.05.2014 по 13.05.2015
 Полезная модель предназначена для очистки запыленных газов и может быть использована в теплоэнергетической и металлургической промышленности.

Технический результат заключается в повышении степени очистки пылегазовых потоков за счет более полного удаления мелкой дисперсной фазы пыли и вредных газовых компонентов выброса.
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Батарейный циклон для очистки газов содержит циклонные элементы, общий бункер для уловленной пыли, камеру для сбора очищенного газа, коллектор, штуцеры для подачи запыленного газового потока в циклонные элементы, дозаторы газа, выполненные в виде заслонки, металлической пластины и возвратной пружины, установленные внутри штуцеров для подачи запыленного газового потока в циклонные элементы.

Для достижения технического результата предложено на выходе из камеры для сбора очищенного газа установить кассетный фильтровальный элемент, состоящий из фильтровальной перегородки и слоя адсорбента.

2.6. Патент 114318 РФ, МПК C10G 31/00 (2006.01). Установка для утилизации моторного масла/ Р.В. Долгов, М.Х. Ахтямов, Кучеренко Е.С.;  ДВГУПС (РФ). – №2011134002;  Заявлено  12.08.2011; Опубл.20.03.2012, Бюл. № 8 – 1 с. 1 ил.
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 По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 13.08.2013 по 12.08.2014
Полезная модель предназначена для утилизации моторного масла, и может  найти применение на транспорте, а также в топливно-энергетической и других отраслях промыш-ленности.
Технический результат заключается в повышении эффективности очистки смеси моторного масла с жидким топливом при проценте разбавления менее 1:3.
Установка для утилизации моторного масла содержит емкость для отработанного масла, емкость для дизельного топлива, насос для подачи дизельного топлива из емкости для дизельного топлива, насос для подачи отработанного масла из емкости для отработанного масла, ультразвуковой смеситель, представляющий собой трубопровод со встроенным в него излучателем с частотой 24 кГц, клапан для подачи насосами в ультразвуковой смеситель отработанного масла и дизельного топлива, бак-накопитель гомогенизированной смеси, центробежный очиститель грубой очистки, центробежный очиститель тонкой очистки, емкость для очищенной топливно-масляной смеси и соединительные трубопроводы.

Для достижения технического результата предложено перед ультразвуковым смесителем  установить блок нагрева
2.7. Патент 115578 РФ, МПК Н02Н 7/00 (2006.01). Устройство для контроля изоляции электротехнических систем/ А.А. Балюк, И.Я. Борзеев, М.Х. Ахтямов;  ДВГУПС (РФ). – № 2011147851;  Заявлено  24.11.11; Опубл. 27.04.2012, Бюл. № 12 – 1 с. 2 ил.

     По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 25.11.2013 по 24.11.2014
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Полезная модель относится к области электротехники и может быть использована для защиты электрических установок переменного тока от аварийных режимов с распознаванием и определением их места.

 Технический результат заключается в  определении времени начала аварии и распознавании уровня величины сопротивления изоляции в контролируемой сети. 

Устройство для контроля изоляции электротехнических систем содержит генератор трехфазной сети, нагрузку, блок присоединения к нагрузке, включающий дифференциальный автомат, последовательно соединенный с блоком питания, делитель частоты,  выпрямитель, заградительный блок, измерительный блок с реле, шунтированным конденсатором, исполнительный элемент с катушкой отключения дифференциального автомата, блок отключения дифференциального автомата, датчик тока, установленный в блоке присоединения, семистор, реле и лампу сигнализации, установленных в блоке отключения дифференциального автомата, повышающий трансформатор, расположенный в заградительном блоке, при этом четыре выхода генератора трехфазной сети подключены параллельно через блок присоединения к нагрузке и заградительному блоку, выход которого соединен с землей, два выхода генератора трехфазной сети подключены к входу делителя частоты, один из выходов которого соединен с землей, другой выход подключен к одному из входов выпрямителя, первый и второй выходы блока присоединения соединены с исполнительным элементом, выходы которого соединены с соответствующими выходами генератора сети, выход блока отключения дифференциального автомата соединен с четвертым выходом блока присоединения через разделительный конденсатор, а выход соединен с землей и сигнальной лампой, вход которой соединен с контактом реле измерительного блока, а выход ее через резистор соединен со вторым входом исполнительного элемента, при этом контакт реле блока отключения дифференциального автомата своим входом подключен к первому входу исполнительного элемента, а выход его к катушке отключения дифференциального автомата, датчик тока своим выходом подсоединен к входам симистора и сигнальной лампы, которые своими выходами подсоединены к земле, первичная обмотка повышающего трансформатора своими входами подключена к двум выходам выпрямителя параллельно с изметительным блоком, а вторичная обмотка своими выходами подключена к входам заградительного блока.

Для достижения технического результата предложено:

а) установить в измерительном  блоке аналого-цифровой преобразователь;  

б) подключить вход аналого-цифрового преобразователя к входу реле тока измерительного блока. 
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2.8. Патент 116710 РФ, МПК Н02Н 3/17 (2006.01). Устройство для контроля изоляции электрических систем/ А.А. Балюк, И.Я. Борзеев, В.Д.Катин;  ДВГУПС (РФ). – № 2012100377;  Заявлено  10.01.12; Опубл. 27.05.2012, Бюл. № 15 – 2 с. 1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие.
Полезная модель относится к области электротехники и может быть использована для защиты электрических установок постоянного с изолированными от земли проводами от аварийных режимов.

Технический результат заключается в повышении точности распознавания вида повреждения в сетях большой протяженности, его чувствительности и помехоустойчивости. 
Устройство для контроля изоляции электрических систем содержит генератор сети, блок присоединения, блок вентильной защиты, нагрузку, генератор тока непромышленной частоты, выпрямитель, выполненный по мостовой схеме, заградительный блок, измерительный блок, исполнительный элемент, датчик тока, установленный в блоке присоединения, симистор, реле и лампу сигнализации, установленные в исполнительном элементе, при этом генератор сети своими двумя выходами подсоединен к блоку присоединения, первый и второй выходы которого присоединены к входу блока вентильной защиты, выходы которого подсоединены к нагрузке, генератор тока непромышленной частоты своим выходом подсоединен к входу выпрямителя, выходы которого соединены с измерительным блоком, а третий выход через заградительный блок присоединен к блоку присоединения, исполнительный элемент с установленными в нем симистором, реле и лампой накаливания своими входами подсоединен к третьему и четвертому выходам блока присоединения, а своим выходом соединен с землей, датчик тока своим входом подключен к контролируемой сети через разделительные конденсаторы в блоке присоединения, а своим выходом подсоединен к входам симистора и лампы сигнализации, выходы которых подсоединены к земле.

Для достижения технического результата предложено:

а)  снабдить устройство повышающим трансформатором;
б) расположить повышающий трансформатор в заградительном блоке;
в) подключить первичную обмотку трансформатора своими входами к двум выходам выпрямителя, параллельно с измерительным блоком, а вторичную обмотку двумя выходами подключить к входам заградительного блока.
2.9. Патент 118273 РФ, МПК В61D 39/00, B61D 5/00 (2006.01). Гибкий вкладыш для перевозки грузов в железнодорожных вагонах-цистернах/ А.Н. Луценко, В.Д. Катин;  ДВГУПС (РФ). – № 2011113748; Заявлено 08.04.11; Опубл. 20.07.2012, Бюл. № 20 – 2 с. 1 ил.

     По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 4 год с 09.04.2014 по 08.04.2015.
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Полезная модель относится к грузо-перевозкам, а именно к перевозкам грузов в железнодорожных транспортных средствах, в частности для перевозки наливных грузов.

Технический результат заключается в снижении времени и трудоемкости его уста-новки за счет исключения крепления вкладыша к внутренней поверхности вагона-цистерны.

Гибкий вкладыш для перевозки грузов в железнодорожных вагонах-цистернах представляет собой емкость, выполненную из пленочного материала с загрузочным рукавом, расположенным в верхней части емкости.

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить емкость с возможностью заполнения объема вагона-цистерны;

б) расположить на  внутренней стороне емкости, сообщающиеся между собой горизонтальные и вертикальные воздушные каналы, а в нижней ее части сливной конус;

в) установить на внутренней стороне загрузочного рукава впускной/выпускной воздуховод с запорным клапаном на входе с возможностью сообщения с горизонтальным воздушным каналом;

г) выполнить в верхней части загрузочного рукава вырезы с размерами, соответствующими размерам крепежного и запорного элементов крышки люка вагона-цистерны;

д) соединить все детали вкладыша  между собой герметично, а загрузочный рукав закрепить на люке вагона-цистерны с помощью фиксирующего устройства.
2.10. Патент 118725 РФ, МПК F24F 7/02 (2006.01). Дефлектор/ А.А. Балюк, И.Я. Борзеев, В.Д. Катин;  ДВГУПС (РФ). – № 20112106076; Заявлено 20.02.12; Опубл. 27.07.2012, Бюл. № 21 – 2 с. 1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие.
Полезная модель относится к вытяжным вентиляционным устройствам, работающим под воздействием ветрового напора.
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Технический результат заключается в повышении коэффициента полезного действия за счет улучшения процесса пылеосаждения.

Дефлектор содержит основной цилинд-рический патрубок, выполненный в виде кон-фузора, диаметр основания которого равен двум диаметрам выходного отверстия, цилиндрическую трубу, расположенную внутри основного цилиндрического патрубка и  выполненную в виде конфузора, группу малых патрубков, закрепленных на основном цилиндрическом патрубке и выполненных диаметром, равным одной четвертой диаметра выходного отверстия основного цилиндрического патрубка, вентиляторную установку-дымосос, установленную в нижней части цилиндрической трубы, цилиндрический кожух, снабженный ребрами, расположенными спиралеобразно на его внутренней поверхности, конусный щиток и конусный зонт-колпак, охваченные цилиндрическим кожухом, установленные над выходным отверстием основного цилиндрического патрубка и соединенные между собой и с патрубком с помощью лапок, датчики скорости ветра, концентрации вредных веществ и теплового напора, прикрепленные к крыше здания на уровне среза нижней части дефлектора, и которые своими выходами подсоединены к входам ветиляторной установки-дымососа, пылесборники, установленные в нижней части цилиндрического кожуха.

Для достижения технического результата предложено:

а) расположить над выходным отверстием основного цилиндрического патрубка устройство для удаления пыли со стенок цилиндрического кожуха;

б) выполнить устройство для удаления в виде эластичной втулки, прикрепленной к стенке цилиндрического кожуха с помощью кронштейна, и упругого стержня с закрепленной на нем пружиной, установленного в эластичной втулке с возможностью вращения.

2.11. Патент 120469 РФ, МПК F02М 65/00 (2006.01). Стенд для диагностики топливной аппаратуры/ А.Ю. Коньков, М.В. Яранцев;  ДВГУПС (РФ). – № 2012113456; Заявлено 06.04.12; Опубл. 20.09.2012, Бюл. № 26 – 2 с. 1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 07.04.2014 по 06.04.2015
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Полезная модель относится к технике испытания и предназначена для диагностики топливной системы тепловоза, преиму-щественно топливных насосов высокого дав-ления дизельной топливной аппаратуры. 

Технический результат заключается в повышении точности и достоверности измерения производительности топливного насоса высокого давления благодаря измерению при определении производительности только объема топлива.

Стенда для диагностики топливной аппаратуры содержит предназначенный для создания давления топлива в диагностируемой топливной аппаратуре гидравлический блок с топливным баком, предназначенным для хранения топлива, с мерной емкостью для топлива, с форсункой, предназначенной для впрыска топлива, с топливным насосом высокого давления, предназначенным для создания давления топлива и подачи топлива в форсунку и с первым гидрораспределителем, асинхронный двигатель, предназначенный для приведения во вращение приводного вала топливного насоса высокого давления, датчик частоты, предназначенный для определения частоты вращения приводного вала, и устройство для обработки данных, предназначенное для анализа и отображения экспериментальных данных. При этом топливный насос высокого давления соединен с топливным баком и с форсункой, асинхронный двигатель соединен с приводным валом топливного насоса высокого давления, один выход первого гидрораспределителя соединен с мерной емкостью, второй выход - с топливным баком, мерная емкость соединена с топливным баком через первый гидрораспределитель и датчик для определения частоты вращения приводного вала связан с асинхронным двигателем.

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить стенд датчиком уровня, предназначенным для определения уровня топлива в мерной емкости;

б) снабдить гидравлический блок резервуаром, предназначенным для создания в нем противодавления и блоком регулирования давления в резервуаре, представляющим собой параллельно соединенные второй гидрораспределитель и клапан для создания давления в резервуаре; 

в) установить форсунку в резервуаре, и соединить его с входом блока для регулирования в нем давления, а выход блока для регулирования давления соединить с входом первого гидрораспределителя;

г) соединить датчик уровня с мерной емкостью, а устройство для обработки данных с датчиком частоты и с датчиком уровня.

2.12. Патент 120783 РФ, МПК G01T 1/167 (2006.01). Устройство для радиометрического анализа проб почвенного воздуха/ А.И. Андреев, В.В. Чекунаев;  ДВГУПС (РФ). – № 2012113547; Заявлено 06.04.12; Опубл. 27.09.2012, Бюл. № 27 – 2 с. 1 ил.
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По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 07.04.2014 по 06.04.2015
Полезная модель относится к области радиометрии и может быть использовано для очистки почвенного воздуха. 

Технический результат заключается в повышении надежности устройства за счет очистки почвенного воздуха от частиц грунта.

Устройство для радиометрического анализа проб почвенного воздуха содержит пробоотборник почвенного воздуха, выполненный в виде корпуса, штуцеры, расположенные в верхней и нижней части корпуса, пробоотборное устройство, включающее воздуходувку, осушительный патрон с реагентом СаСl2 и электронную схему управления работой пробоотборного устройства, радиометр и соединительные трубки. При этом входной штуцер пробоотборного устройства соединен с верхним штуцером пробоотборника почвенного воздуха, выходной штуцер пробоотборного устройства соединен с входным штуцером радиометра, а выходной штуцер радиометра соединен с нижним штуцером пробоотборника.
Для достижения технического результата предложено:

а) установить устройство для очистки почвенного воздуха от частиц грунта;

б) расположить его между пробоотборником почвенного воздуха и пробоотборным устройством;

в) выполнить устройство для очистки почвенного воздуха из разборного корпуса, на противоположных концах которого установлены штуцеры, и фильтра, расположенного внутри корпуса;

г) соединить входной штуцер устройства для очистки почвенного воздуха от частиц грунта с верхним штуцером пробоотборника почвенного воздуха, а выходной штуцер – с входом пробоотборного устройства.
2.13. Патент 121217 РФ, МПК В61L 19/14 (2006.01). Система электрической централизации/ А.И.Годяев, А.Г. Прохоренко;  ДВГУПС (РФ). – № 2012121281; Заявлено 23.05.12; Опубл. 20.10.2012, Бюл. № 29 – 2 с. 1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 24.05.2014 по 23.05.2015
Полезная модель относится к железнодорожной автоматике и предназначена для автоматизации процесса управления движением поездов и маневровой работой, преимущественно на малых станциях.

Технический результат заключается в упрощении конструктивной схемы при сохранении требуемой безопасности движения и функциональных возможностей системы. 
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Система электрической централизации содержит объекты управления и контроля, устройство электропитания, исполнительную группу, предназначенную для обеспечения безопасности движения поездов и для передачи воздействий на напольные объекты централизации, блок ввода информации, блок вывода информации и устройство автоматизированного рабочего места обслуживающего персонала, предназначенное для управления, контроля и отображения информации о текущем состоянии объектов управления и контроля, и включающее две ПЭВМ, при этом вход объектов управления и контроля соединен с рабочим выходом исполнительной группы, а выход - с контрольным входом исполнительной группы, информационный выход исполнительной группы соединен с первым информационным входом блока ввода информации, устройство электропитания подключено к соответствующим входам объектов управления и контроля исполнительной группы, блоков ввода и вывода информации, 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить систему наборной группой, предназначенной для фиксации действий дежурного по станции на устройстве автоматизированного рабочего места обслуживающего персонала и для передачи команд в исполнительную группу централизации;

б) соединить приемный вход наборной группы с передающим выходом исполнительной группы, управляющий вход - с выходом блока вывода информации, третий вход - с устройством электропитания; 

в) соединить передающий выход наборной группы с приемным входом исполнительной группы, информационный выход - со вторым информационным входом блока ввода информации; 

г) подключить выход блока ввода информации к входам ПЭВМ устройства автоматизированного рабочего места обслуживающего персонала, выходы которых соединены с входом блока вывода информации.

2.14. Патент 123330 РФ, МПК А63В 21/22 (2006.01). Тренировочное устройство для развития координационных способностей человека/ А.В. Попова, М.П. Попов, В.И. Доронин, О.С. Шнейдер;  ДВГУПС (РФ). – № 2012113566; Заявлено 06.04.12; Опубл. 27.12.2012, Бюл. № 36 – 2 с. 1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 07.04.2014 по 06.04.2015.
Полезная модель относится к физической культуре и предназначена для тре​нировки лиц разного возраста, в частности для развития координации движений и вестибулярной устойчивости человека.
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Технический результат заключается в максимальном по​вышении развития координационных способностей и вестибулярной устойчи​вости человека за счет полной активации структур его нервной системы и вестибу​лярного аппарата, отвечающих за линейное и угловое ускорение, обусловленной ис​пользованием всех шести возможных степеней свободы при выполнении упражне​ний.
 Тренировочное устройство для развития координационных способностей человека содержит платформу, неподвижное основание, соединенные посредством связи, в виде сферического шарнира с опорой, и охватывающую сферический шарнир обойму, при этом платформа с нижней стороны и обойма с верхней стороны выполнены со сферической полостью, радиус которой сопоставим с радиусом сферического шарнира, и в которой размещен сферический шарнир, центр которого жестко соединен с верхним концом опоры, а неподвижное основание - с ее нижним концом. 

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить опору сферического шарнира упругой;

б) использовать в качестве упругой опоры сферического шарнира пружину сжатия;

в) расположить верхний и нижний концы пружины сжатия на ее продольной оси;

г) выполнить сферическую поверхность платформы с износостойким вкладышем.
2.15. Патент №128630 РФ, МПК Е01Н 1/08 (2006.01). Универсальная передвижная установка для очистки рабочих поверхностей от разливов нефтесодержащих жидкостей, сбора сыпучих и мелкокусковых материалов/ А.Н. Луценко, В.Д. Катин; ДВГУПС (РФ). – № 2012147964; Заявлено 12.11.12; Опубл. 27.05.2013, Бюл. № 15 – 2 с.1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 13.11.2014 по 12.11.2015данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть 
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Полезная модель относится к транспорту и может быть исполь​зована для ликвидации разливов нефте-продуктов и сбора значи​тельного количества сыпучих и мелкокусковых материалов.

Технический результат заключается в повышении эффективности ее работы за счет получения сор​бента на месте из некондиционного зерна технических культур.
Универсальная передвижная установка для очистки рабочих по​верхностей от разливов нефтесодержащих жидкостей, сбора сыпу​чих и мелкокусковых материалов содержит базовую транспорт​ную установку, смонтированные на ней газотурбинный двигатель, сепарирующее устройство, нагнетающую магистраль с заслонками и выдувным соплом, соединенную с газотурбинным двигателем, всасывающую магистраль с всасывающим патрубком, соединенную с сепарирующим устройством, трубопровод, соединяющий нагне​тающую и всасывающую магистраль, образующий эжектирующий канал, бункер для сорбента, установленный на базовой установке между нагнетающей и всасывающей магистралями. 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить установку спиралевидным теплообменником и нагревательным элементом;

б) установить теплообменник вокруг бункера, а нагревательный элемент под бункером для сорбента.

2.16.  Патент на полезную модель №128797 РФ, МПК Н02Н 3/17 (2006.01).  Устройство для контроля изоляции электрических систем/  А.А. Балюк,  И.Я. Борзеев,  М.Х. Ахтямов; ДВГУПС (РФ). –   №  2012152104; Заявлено 04.12.12; Опубл. 27.05.2013, Бюл. № 15 – 2 с.1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 05.12.2014 по 04.12.2015
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Полезная модель относится к области электротехники и может быть ис​пользована для защиты электрических установок постоянного тока с изолиро​ванными от земли проводами от аварийных режимов.

Технический результат заключается в опре-делении времени  начала аварии и распоз-навании уровня величины сопротивления изоляции в контро​лируемой сети.
Устройство для контроля изоляции электрических систем содержит генератор сети, блок присоединения, блок вентильной защиты, нагрузку, ге​нератор тока непромышленной частоты, выпрямитель, выполненный по мос​товой схеме, заградительный блок, измерительный блок, исполнительный элемент, датчик тока, установленный в блоке присоединения, симистр, реле и лампу сигнализации, установленные в исполнительном элементе, повышаю​щий трансформатор, расположенный в заградительном блоке, при этом гене​ратор сети своими двумя выходами присоединен к блоку присоединения, первый и второй выходы которого присоединены к блоку вентильной защи​ты, выходы которого присоединены к нагрузке, генератор тока непромыш​ленной частоты своим выходом подсоединен к входу выпрямителя, выходы которого соединены с измерительным блоком, а третий выход через загради​тельный блок присоединен к блоку присоединения, исполнительный элемент с установленным в нем симистором , реле и лампой сигнализации своими входами подсоединен к третьему и четвертому выходам блока присоедине​ния, а своим выходом соединен с землей, датчик тока своим входом подклю​чен к контролируемой сети через разделительные конденсаторы в блоке при​соединения, а своим выходом подсоединен к входам симистора и лампы сиг​нализации, выходы которых подсоединены к земле, первичная обмотка по​вышающего трансформатора своим входом подключена к двум выходам вы​прямителя, параллельно с измерительным блоком, а вторичная обмотка своими двумя выходами подключена к входам заградительного блока. 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить устройство аналого-цифровым преобразователем;

б)  уста​новить его в измерительном блоке;

в) подключить вход аналого-цифрового преоб​разователя к выходу реле тока измерительного блока.

2.17. Патент №128802 РФ, МПК Н03Н 17/04 (2006.01). Режекторный фильтр/ Ю.М. Кулинич; ДВГУПС (РФ). –  № 2012155942; Заявлено 21.12.12; Опубл. 27.05.2013, Бюл. № 15 – 2 с.1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 22.12.2014 по 21.12.2015.
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Полезная модель относится к электро-технике и предназначена для фильтрации сигнала одной частоты, в частности, сигнала 50 Гц.
Технический результат заключается в повышении точности преобразования любых по форме входных сигналов, как монотонно изменяющихся, так и ступенчатых по форме пу​тем демпфирования высокочастотных колебаний напряжения в форме выходного сигнала.
Режекторный фильтр, содержит фильтрующий блок, который включает первый, второй, третий и четвертый усилители, первый, второй, третий и четвертый эле​менты задержки, первый и второй сумматоры, а также первый и второй вычитатели, при этом входом фильтрующего блока является вход первого усилителя, вы​ход которого соединен с первым входом первого вычитателя, выход которого под​ключен к первому входу первого сумматора, выход первого усилителя через по​следовательно соединенные первый и второй элементы задержки соединен с вторым входом первого сумматора, выход которого подключен к первому входу второго сумматора, выход которого является выходом фильтрующего блока, об​щая точка соединения первого и второго элементов задержки через второй усили​тель связана с вторым входом первого вычитателя, выход фильтрующего блока через последовательно соединенные третий, четвертый элементы задержки и четвертый усилитель подключен к второму входу второго вычитателя, выход ко​торого связан со вторым входом второго сумматора, а общая точка соединения третьего и четвертого элементов задержки через третий усилитель соединена с первым входом второго вычитателя.

Для достижения технического результата предложено ввести в режекторный фильтр  демпфирующий блок, состоящий из т последовательно соединенных ячеек за​держки, где т определяется частотой резонансной гармоники и временем за​держки элементов задержки, и делитель. При этом каждая ячейка задержки вклю​чает в себя элемент задержки и сумматор, причем первым входом каждой ячейки задержки является вход каждого элемента задержки, а вторым ее входом - вто​рой вход каждого сумматора, выходом каждой ячейки задержки является выход ее элемента задержки, соединенный с первым входом сумматора этой же ячейки, первый выход каждой ячейки задержки, кроме последней m-ой ячейки, соединен с первым входом последующей ячейки задержки, второй выход каждой ячейки за​держки, кроме последней m-ой ячейки, соединен со вторым входом последующей ячейки задержки, причем первый и второй вход первой ячейки задержки соедине​ны между собой и являются входом демпфирующего блока, второй выход по​следней m-ой ячейки задержки соединен с делителем, выход которого является выходом режекторного фильтра, а выход фильтрующего блока подключен к входу демпфирующего блока.
2.18. Патент № 129006 РФ, МПК А63В 23/00 (2006.01). Детский спортивный коврик/ А.В. Попова, М.А. Попов, В.И. Доронин, О.С. Шнейдер;  ДВГУПС (РФ). – № 2012152103; Заявлено 04.12.12; Опубл. 20.06.2013, Бюл. № 17 – 2 с.1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 05.12.2014 по 04.12.2015.
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Полезная модель относится к тренировочным устройствам для детей и пред​назначена для физического развития детей дошкольного возраста, в частности развития мышц тела и координационных способностей.    

Технический результат заключается в сни-жении периода времени для качественного фор​мирования мышц ребенка и координационных способностей за счет увеличения мышечного напряжения благодаря переменной механической работе, совершае​мой мышцами тела ребенка при переходе с модуля на модуль, а также повышении мотивации детей за счет вариативности в выборе физических упражнений.
Детский спортивный коврик содержит гибкую платформу с закрепленны​ми на ее поверхности упругими модулями. 

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить упругие модули с разными коэффициентами жесткости;

б) выполнить каждый модуль в виде прямоугольного параллелепипеда;

в) расположить упругие модули  друг от друга на расстоянии, сопоставимом с шагом ребенка;

г) расположить упругие модули вплотную друг к другу и боковыми гранями соединить между собой.

2.19. Патент на полезную модель №130049 РФ, МПК F24F 7/02 (2006.01). Дефлектор/ И.Я. Борзеев, А.А. Балюк, В.Д. Катин;  ДВГУПС (РФ). – № 2012154108; Заявлено 13.12.12; Опубл. 10.07.2013, Бюл. № 19 – 2 с.1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 14.12.2014 по 13.12.2015.
Полезная модель относится к вытяжным вентиляционным устройствам, работающим под воздействием ветрового напора.

Технический результат заключается в разработке повышении коэффициента полезного действия дефлектора как циклона за счет повышения эффективности очистки внутренней поверхности цилиндрического кожуха от налипшей пыли.
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Дефлектор содержит основной цилинд-рический патрубок, выполненный в виде кон-фузора, диаметр основания которого равен двум диаметрам выходного отверстия, цилин-дрическую трубу, выполненную в виде конфу-зора, основание которого равно двум диаметрам выходного отверстия, расположенную внутри основного цилиндрического патрубка, группу малых патрубков, закрепленных на основном патрубке и выполненных диаметром, равным одной четвертой диаметра выходного отверстия основного цилиндрического патрубка, вентиляторную установку-дымосос, установленную в нижней части цилиндрической трубы, цилиндрический кожух, снабженный ребрами, расположенными спиралеобразно на его внутренней поверхности, конусный щиток и конусный зонт-колпак, охваченные цилиндрическим кожухом, установленные над выходным отверстием патрубка и соединенные между собой и с патрубком с помощью лапок, пылесборники, установленные в нижней части цилиндрического кожуха, датчики скорости ветра, концентрации вредных веществ и теплового напора, прикрепленные к крыше здания на уровне среза нижней части дефлектора, которые своими выходами подсоединены к входам вентиляторной установки-дымососа, и устройство для удаления пыли со стенок цилиндрического кожуха, расположенное над выходным отверстием основного цилиндрического патрубка, 

Для достижения технического результата предложено выполнить устройство для удаления пыли со стенок цилиндрического кожуха из направляющей втулки с отверстиями для выхода газовоздушной смеси, прикрепленной к верхней части цилиндрического кожуха, вращателя выполненного  в виде двух пересекающихся пластин, расположенного внутри направляющей втулки и прикрепленного к верхней части цилиндрического кожуха с возможностью вращения, и цепи прикрепленной к нижней части вращателя.
Предлагаемое решение позволяет повысить процесс пылеосаждения и тем самым улучшить экологическую обстановку селитебной территории окружающей застройки.

2.20. Патент № 130407 РФ, МПК G01P 5/01 (2006.01). Устройство для измерения скорости и температуры воздушного потока/ А.И. Андреев, В.В. Чекунаев;  ДВГУПС (РФ). – № 2013105417/28; Заявлено 08.02.13; Опубл. 20.07.2013, Бюл. № 20 – 1 с.1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 3 год с 09.02.2015 по 08.02.2016.
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Полезная модель относится к области измерительной техники и может быть использовано для определения температуры и скорости движения воздуха в подвальных помещениях, в которые не оборудованы силовым ка​белем и устройствами для подключения прибора к сети.

 Технический результат заключается в расширении функциональных возможностей устройства.

Устройство для измерения скорости и температуры воздушного потока содержит измерительную штангу с первичным преобразователем, на конце которой расположена измерительная головка с терморезистором, измери​тельный блок, соединенный с первичным преобразователем гибким кабелем, блок питания, состоящий из двух стабилизированных источников питания, и подключенный к измерительному блоку.

Для достижения технического результата предложено снабдить устройство аккумуляторными батареями и инвертором; подключить ак​кумуляторные батареи к входу инвертора, а выход инвертора параллельно подключен к блоку питания.
2.21. Патент № 135423 РФ, МПК G01R 31/34 (2006.01). Устройство для диагностики состояния коммутации коллекторных электрических машин/ Р.Х. Сайфутдинов, А.А. Миронов;  ДВГУПС (РФ). – № 2013131800/28; Заявлено 09.07.13; Опубл. 10.12.2013, Бюл. № 34 – 1 с.1 ил.

По данным на 27.12.2016 - может прекратить свое действие. Пошлина: учтена за 3 год с 10.07.2015 по 09.07.2016.
[image: image71.jpg]


Полезная модель относится к области электромеханики, и может быть использована для испытаний настройки коммутации коллекторных электрических машин.

Технический результат заключается в повышении точности диагностики состоя-ния коммутации КЭМ за счет получения полной информации о степени искрения за большое число оборотов коллектора КЭМ, а также за счет увеличения величины коэффициента оптического канала в открытом состоянии.

Устройство для диагностики состояния коммутации коллекторной электрической машины содержит фотоэлектрический преобразователь, предназначенный для преобразования светового потока от искрения на коллекторной пластине под сбегающим краем щетки КЭМ в электрический сигнал, устройство для визуализации изображения, предназначенное для преобразования электрического сигнала в видимое изображение, систему синхронизации с соединенными между собой датчиком положения коллектора и устройством для регулируемой задержки импульса, предназначенную для управления фотоэлектрическим преобразователем, при этом оптический вход фотоэлектрического преобразователя оптически связан с сбегающим краем щетки КЭМ, оптический вход датчика положения коллектора, оптически связанный с меткой на коллекторе    КЭМ, является  входом системы синхронизации.

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить устройство оперативным запоминающим устройством, предназначенным  для  сохранения сигнала в течение времени обработки, сумматором-накопителем, предназначенным для сложения электрических сигналов и хранения их суммы, и элементом совпадения, предназначенным для выполнения операции логическое «И» над электрическими сигналами; 

б) соединить выход фотоэлектрического преобразователя с входом   оперативного запоминающего устройства; 

в) подключить первый выход запоминающего устройства к входу сумматора-накопителя, второй выход - к первому входу элемента совпадения; а выход сумматора-накопителя к входу устройства визуализации изображения; 

г) подключить выход устройства для регулируемой задержки импульса, являющимся выходом системы синхронизации, к второму входу элемента совпадения; 

д) соединить выход элемента совпадения, с управляющим входом фотоэлектрического преобразователя;

е) выбрать в качестве фотоэлектрического преобразователя матричный фотоэлектрический преобразователь;

ж) выбрать в качестве матричного фотоэлектрического преобразователя ПЗС-матрицу с буферизацией столбцов.

2.22. Патент № 135994  РФ, МПК В61L 3/16 (2006.01).  Устройство для измерения параметров сигналов и помех в рельсовых цепях/ А.А. Онищенко, А.И. Годяев; ДВГУПС (РФ). – № 2013133244/11; Заявлено 16.07.2013; Опубл. 27.12.2013, Бюл. № 36. – 1 с.: 1 ил

По данным на 27.12.2016 - может прекратить свое действие. Пошлина: учтена за 3 год с 17.07.2015 по 16.07.2016.
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Полезная модель относится к железнодорожной автоматики и предназ-начена для автоматизации процесса изме-рения сигналов и помех в рельсовых цепях.
Технический результат заключается в обеспечении возможности идентификации кодовых сигналов АЛСН в моменты сбоев устройств АЛСН.

Устройство для измерения параметров сигналов и помех в рельсовых цепях содержит платформу, на которой расположены блок измерения параметров сигналов, предназначенный для восприятия сигналов и помех переменного тока с рельсовых линий, и блок регистрации сигналов. 

Для достижения технического результата предложено:

а) установить платформу стационарно между рельсовой линией и дроссель-трансформатором; 

б) выполнить блок измерения параметров сигналов в виде датчиков тока; 

в) выполнить блок регистрации сигналов, предназначенный для регистрации и первичной обработки параметров сигналов и помех в рельсовой линии, на базе аналого-цифрового преобразователя; 

г) снабдить устройство блоком приема/передачи информации; 

д) соединить входы блока измерения параметров сигналов с рельсовой цепью с помощью дроссельных перемычек, установленных внутри датчиков тока, а  выходы с входом блока регистрации сигналов, 

е) соединить вход блока приема/передачи информации с выходом блока регистрации сигналов, а  выход с линией связи.
2.23 Патент № 137913 РФ, МПК F24F 7/02 (2006.01). Дефлектор/ А.А. Балюк, И.Я. Борзеев, В.Д. Катин; ДВГУПС (РФ). – № 2013149658; Заявлено  06.11.2013; Опубл. 27.02.2014, Бюл. № 6. – 2 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 3 год с 07.11.2015 по 06.11.2016.
[image: image73.png]


Полезная модель относится к вытяж-ным вентиляционным устройствам, рабо-тающим под воздействием ветрового напора.

Технический результат заключается в повышении коэффициента полезного дейс-твия дефлектора за счет повышения эффек-тивности очистки внутренней поверхности цилиндрического кожуха от сильно сли-пающейся пыли и процесса пылеосаждения. 

Дефлектор содержит основной цилинд-рический патрубок, выпол​ненный в виде конфузора, диаметр основания которого равен двум диамет​рам выходного отверстия, цилиндрическую трубу, выполненную в виде кон​фузора, основание которого равно двум диаметрам выходного отверстия, расположенную внутри основного цилиндрического патрубка, группу малых патрубков, закрепленных на основном патрубке и выполненных диаметром равным одной четвертой диаметра выходного отверстия основного цилинд​рического патрубка, вентиляторную установку-дымосос, установленную в нижней части цилиндрической трубы, цилиндрический кожух, снабженный ребрами, расположенными спиралеобразно на его внутренней поверхности, конусный щиток и конусный зонт-колпак, охваченные цилиндрическим ко​жухом, установленные над выходным отверстием патрубка и соединенные между собой и с патрубком с помощью лапок, пылесборники, установленные в нижней части цилиндрического кожуха, датчики скорости ветра, концен​трации вредных веществ и теплового напора, прикрепленные к крыше здания на уровне среза нижней части дефлектора, которые своими выходами под​соединены к входам вентиляторной установки-дымосос и устройство для удаления пыли со стенок цилиндрического кожуха, расположенное над вы​ходным отверстием основного цилиндрического патрубка. 

Для достижения технического результата предложено выполнить устройство для удаления пыли со стенок цилиндрического кожуха из электродвигателя, установленного в верхней части зонта-колпака, коромысла, закрепленного в нижней части электродвигателя с возможностью вращения, и цепей, выполненных с закрепленными на них скребками и подвешенных к коромыслу.

2.24. Патент № 139470 РФ, МПК F24F 7/02 (2006.01). Газомазутная горелка/ В.Д. Катин, А.Ю. Березуцкий; ДВГУПС (РФ). – № 2013149014; Заявлено  01.11.2013; Опубл. 20.04.2014, Бюл. № 11. – 2 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 3 год с 02.11.2015 по 01.11.2016.
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Полезная модель относится к области энергетики, в частности к устройствам для сжигания жидкого и газообразного топлива, и может быть использовано в огне-технических устройствах различного назначения.

 Технический результат заключается в повы-шении эффективности совместного сжи-гания газа и мазута в горелке за счет повышения  качества образовавшейся газомазутной смеси.

Газомазутная горелка содержит корпус с патрубком для подачи воздуха, соединенный с амбразурой горелки, установленной в отверстие печи, смесительную камеру, трубу с патрубком для подачи воздуха при работе горелки на мазуте, расположенную по оси корпуса, мазутную форсунку, установленную внутри трубы, вставку, закрепленную на наружной поверхности трубы с возможностью поворота и предназначенную для образования пережима на воздушном тракте, периферийный кольцевой коллектор с патрубком и газораздающими отверстиями, расположенными в зоне пережима воздушного тракта.

 Для достижения технического результата предложено распылительную части мазутной форсунки расположить в амбразуре горелки.

2.25. Патент № 143410 РФ, МПК В61L 19/00 (2006.01). Система электрической централизации/ А.И. Годяев, А.А. Онищенко, А.Г. Прохоренко; ДВГУПС (РФ). – № 2014104438; Заявлено  07.02.2014; Опубл. 20.07.2014, Бюл. № 20. – 2 с.: 1 ил.

По данным на 27.12.2016 - прекратил действие, но может быть восстановлен. Пошлина: учтена за 1 год с 07.02.2014 по 07.02.2015.
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Полезная модель относится к желез-нодорожной автоматике и предназначена для контроля технического состояния устройств электрической централизации и автоматизации процесса управления движением поездов и маневровой работой преимущественно на малых станциях. 

Технический результат заключается в повышении точности оценки состояния элементов системы за счет автоматизации контроля их состояния.
Система электрической централизации содержит объекты управления и контроля, устройства электропитания, наборную группу, предназначенную для фиксации действий дежурного по станции на устройстве автоматизированного рабочего места, исполнительную группу, предназначенную для обеспечения безопасности движения поездов и для передачи воздействий на напольные объекты централизации, устройство автоматизированного рабочего места, выполненное на основе двух резервированных ПЭВМ и предназначенное для отображения информации о текущем состоянии напольных объектов централизации, а также для ввода управляющих команд в систему электрической централизации, блоки ввода и вывода информации, организующие обмен информацией между блоками наборной, исполнительной групп и устройством автоматизированного рабочего места.  Вход объектов управления и контроля соединен с рабочим выходом исполнительной группы, а выход подключен к контрольному входу исполнительной группы. Информационный выход исполнительной группы соединен с первым информационным входом блока ввода информации. Устройство электропитания подключено к соответствующим входам объектов управления и контроля, исполнительной группы, блоков ввода и вывода информации. Приемный вход наборной группы соединен с передающим выходом исполнительной группы, управляющий вход - с выходом блока вывода, третий вход - с устройством электропитания, а передающий выход наборной группы соединен с приемным входом исполнительной группы, информационный выход - со вторым информационным входом блока ввода информации, выход которого подключен к входам ПЭВМ устройства автоматизированного рабочего места обслуживающего персонала, выходы которых соединены с входом блока вывода информации.

Для достижения технического результата предложено:

           а) снабдить систему модулями диагностики и контроля, предназначенными для контроля состояния элементов системы электрической централизации,

          б) снабдить систему устройством анализа и формирования диагностических решений, принимающим решение о правильности работы системы и осуществляющим передачу диагностической информации в системы диспетчерского контроля, 

         в)   включить каждый модуль диагностики и контроля в состав соответствующей ПЭВМ устройства автоматизированного рабочего места, 

        г) соединить передающие выходы модулей диагностики и контроля с приемными входами устройства анализа и формирования диагностических решений, информационный выход которого имеет возможность подключения к системам диспетчерского контроля.
2,26. Патент № 144401 РФ, МПК Н02Н 7/00 (2006.01). Устройство для контроля изоляции электротехнических систем/ А. А. Балюк, И. Я. Борзеев, М. Х. Ахтямов; ДВГУПС (РФ). – № 2013137311; Заявлено  08.08.2013; Опубл. 20.08.2014, Бюл. № 23. – 2 с.: 1 ил.

 По данным на 27.12.2016 - может прекратить свое действие. Пошлина: учтена за 3 год с 09.08.2015 по 08.08.2016.
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Полезная модель относится к области электротехники и может быть ис​пользована для защиты электрических установок переменного тока от ава​рийных режимов с распознаванием и определением их места.
Технический результат заключается в повышении точности измерения величины сопротивления изоляции в контролируемой сети за счет определения поврежденной фазы проводов контролируемой сети нагрузки.
Устройство для контроля изоляции электротехнических систем содержит генератор трехфазной сети, нагрузку, блок присоединения к нагрузке, включающий дифференциальный автомат, последовательно соединенный с блоком питания, выпрямитель, делитель частоты, заградительный блок, измерительный блок с реле, шунтированным конденсатором, исполнительный элемент с катушкой отключения дифференциального автомата, блок отключения дифференциального автомата, датчик тока, установленный в блоке присоединения, симистор, реле и лампу сигнализации, установленных в блоке отключения дифференциального автомата, повышающий трансформатор, расположенный в заградительном блоке, аналого-цифровой преобразователь, расположенный в измерительном блоке, при этом четыре выхода генератора трехфазной сети подключены параллельно через блок присоединения к нагрузке и заградительному блоку, выход которого соединен с землей, два выхода генератора трехфазной сети подключены к входу делителя частоты, один из выходов которого соединен с землей, другой выход подключен к одному из входов выпрямителя, один из выходов которого соединен с землей, первый и второй выходы блока присоединения соединены с исполнительным элементом, входы которого соединены с соответствующими выходами генератора сети, вход блока отключения дифференциального автомата соединен с четвертым выходом блока присоединения через разделительный конденсатор, а выход соединен с землей и сигнальной лампой, вход которой соединен с контактом реле измерительного блока, а выход ее через резистор соединен со вторым входом исполнительного элемента, при этом контакт реле блока отключения дифференциального автомата своим входом подключен к первому входу исполнительного элемента, а выход его - к катушке отключения дифференциального автомата, датчик тока своим выходом подсоединен к входам симистора и сигнальной лампы, которые своими выходами подсоединены к земле, первичная обмотка повышающего трансформатора своими входами подключена к двум выходам выпрямителя параллельно с измерительным блоком, а вторичная обмотка своими выходами подключена к входам заградительного блока, вход аналого-цифрового преобразователя подключен к выходу реле тока измерительного блока.

Для достижения технического результата предложено:

           а) выполнить делитель частоты с тремя дополнительными выходами, позволяющими получить три различные частоты;

           б) снабдить устройство автоматическим переключателем частоты делителя;

           в) расположить автоматический переключатель между делителем частоты и выпрямителем;

           г) подсоединить вход переключателя к трем выходам делителя частоты, а его выход – к входу выпрямителя.

2.27. Патент № 144637 РФ, МПК В01F 3/08 (2006.01). Устройство для приготовления, хранения и подготовки к сжиганию жидкого топлива/ В. Д.Катин, И. В. Вольхин, Г. А. Свирин; ДВГУПС (РФ). – № 2014110986; Заявлено  21.03.2014; Опубл. 27.08.2014, Бюл. № 24. – 2 с.: 1 ил.

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 3 год с 22.03.2016 по 21.03.2017.
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Полезная модель относится к области теплоэнергетики и может быть использована для приготовления, хранения и подготовки к сжиганию в котлоагрегатах жидкого топлива на основе мазута.
Технический результат заключается в повышении качества приготовляемой водомазутной топливной эмульсии, увеличении про​должительности ее хранения и снижения эксплуатационных расходов при её приготовлении.
Устройство для приготовления, храпения и подготовки к сжиганию жидкого топлива содержит входной узел гомогенизации, включающий связанные между собой с помощью магистрали приемную емкость, устройства для подачи смеси и гомогенизатор, узел грубого диспергирования, включающий связанные между собой с помощью магистрали резервуары, устройство для подачи смеси, диспергатор и нагревательный элемент и выходной узел эмульгирования, включающий последовательно связанные между собой устройство для подачи смеси, эмульгатор и нагревательный элемент, при этом выход узла гомогенизации связан с помощью магистрали с установленными на ней задвижками, с входом узла диспергирования, а выход узла диспергирования, с помощью магистрали с установленными на ней задвижками, соединен с входом выходного узла эмульгирования.

 Для достижения технического результата предложено использовать в качестве устройства для подачи смеси роторно-пульсационный аппарат (РПА), а нагревательные элементы установить перед диспергатором и эмульгатором.

2.28. Патент № 145883 РФ, МПК F24F 7/02 (2006.01). Дефлектор/ А.А. Балюк, И.Я. Борзеев, М.Х.Ахтямов; ДВГУПС (РФ). – № 2014123037; Заявлено  05.06.2014; Опубл. 27.09.2014, Бюл. № 27. – 2 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует.
Пошлина: учтена за 3 год с 06.06.2016 по 05.06.2017.
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Полезная модель относится к вытяжным вентиляционным устройствам, работающим под воздействием ветрового напора.

Технический результат заключается в повышении надежности работы дефлектора за счет использования автономной системы электроснабжения.

Дефлектор содержит основной цилин-дрический патрубок, выпол​ненный в виде конфузора, диаметр основания которого равен двум диамет​рам выходного отверстия, цилиндрическую трубу, выполненную в виде кон​фузора, основание которого равно двум диаметрам выходного отверстия, расположенную внутри основного цилиндрического патрубка, группу малых патрубков, закрепленных на основном патрубке и выполненных диаметром равным одной четвертой диаметра выходного отверстия основного цилинд​рического патрубка, вентиляторную установку-дымосос, установленную в нижней части цилиндрической трубы, цилиндрический кожух, снабженный ребрами, расположенными спиралеобразно на его внутренней поверхности, конусный щиток и конусный зонт-колпак, охваченные цилиндрическим ко​жухом, установленные над выходным отверстием патрубка и соединенные между собой и с патрубком с помощью лапок, пылесборники, установленные в нижней части цилиндрического кожуха, датчики скорости ветра, концен​трации вредных веществ и теплового напора, прикрепленные к крыше здания на уровне среза нижней части дефлектора, которые своими выходами под​соединены к входам вентиляторной установки-дымосос и устройство для удаления пыли со стенок цилиндрического кожуха, расположенное над вы​ходным отверстием основного цилиндрического патрубка и выполненное из электродвигателя установленного в верхней части зонта-колпака, коромысла закрепленного в нижней части электродвигателя с возможностью вращения, цепей с закрепленными на них скребками, подвешенными к коромыслу. 

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить дефлектор автономным источником электроснабжения;

б) выполнить источник электроснабжения из солнечных фотоэлектрических модулей, распределительного щита и стойки, закрепленной на крыше здания;

в) расположить фотоэлектрические модули и распределительный щит на стойке;

г) соединить один вход распределительного щита с входом электродвигателя устройства для удаления пыли со стенок цилиндрического кожуха, а другой – с входом вентиляторной установки-дымососа дефлектора. 

 2.29. Патент № 146946 РФ, МПК В61F 5/26 (2006.01). Буксовый поводок/ Я.А. Новачук, Д.Н. Никитин, А.Н.Тепляков; ДВГУПС (РФ). – № 2014120288; Заявлено  20.05.2014; Опубл. 20.10.2014, Бюл. № 29. – 2 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 3 год с 21.05.2016 по 20.05.2017.
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Полезная модель относится к железно-дорожному транспорту и предназначена для использования в узлах связи букс колесной пары с бесчелюстной рамой тележки локомотива.

Технический результат заключается в повышении ресурса колесной пары до нор-мального значения за счет снижения износа колесной пары путем сохранения перпендикулярности колесной пары относительно рельсовой колеи благодаря обеспечению контакта составных втулок с валиками поводка без зазора, а также повышении значения коэффициента сцепления за счет исключения силы упругого сопротивления во втулках буксового поводка.

Буксовый поводок содержит корпус, выполненный за одно целое с большой и малой головками, короткий и длинный валики, составные втулки и дистанционное кольцо. При этом короткий валик с расположенной на нем одной составной втулкой установлен в цилиндрическое отверстие малой головки корпуса, длинный валик с  расположенными на нем двумя составными втулками и дистанционным кольцом между ними установлен в цилиндрическое отверстие большой головки корпуса, а составная втулка выполнена двухслойной из демпфирующей и металлической втулок.

Для решения поставленной задачи авторы предлагают выполнить демпфирующую втулку составной втулки из композиционного материала.

2.30. Патент № 147004 РФ, МПК В61Н 11/02, В60Т 13/36, В60Т 15/18, В60Т 17/08 (2006.01). Тормоз железнодорожного транспортного средства / Е.А.Дроздов; ДВГУПС (РФ). – № 2014124866; Заявлено  18.06.2014; Опубл. 27.10.2014, Бюл. № 30. – 2 с.: 1 ил. 

По данным на 27.12.2016 – действует. Пошлина: учтена за 3 год с 19.06.2016 по 18.06.2017.
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Полезная модель относится к желез-нодорож-ному транспорту, а именно к тормоз-ному оборудованию грузовых железнодо-рожных вагонов. 

Технический результат заключается в уве-личении пропускной способности железных дорог за счет снижения тормозного пути вагона с полной загрузкой до нормального значения благодаря достижению соответствия тормоз-ной силы загрузке вагона при любой его загрузке.
Тормоз железнодорожного транспортного средства содержит  воздухораспределитель с главным и уравнительным поршнями, расположенными на одной оси, запасный резервуар, тормозной цилиндр, авторежим с измерительным и регулирующим блоками и кран машиниста. При этом шток главного поршня воздухораспределителя выполнен полым, в котором расположен подпружиненный тормозной клапан, уравнительный поршень воздухораспределителя выполнен со сквозным осевым отверстием, с возможностью взаимодействия своим штоком с подпружиненным тормозным клапаном главного поршня воздухораспределителя и с закрепленной на нем со стороны, противоположной штоку, цилиндрической пружиной, измерительный блок авторежима представляет собой цилиндр, закрепленный на обрессоренной части вагона, с подпружиненным поршнем, упирающимся в необрессоренную часть вагона, воздухораспределитель пневматически связан с краном машиниста, с запасным резервуаром и тормозным цилиндром, 

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить регулирующий блок авторежима в виде цилиндра с регулирующим поршнем, расположенным в воздухораспределителе;

 б) расположить шток поршня регулирующего блока авторежима на одной оси со штоком уравнительного поршня воздухораспределителя  и закрепить на его цилиндрической пружине; 

в) связать пневматически регулирующий блок с измерительным блоком через дроссельное отверстие измерительного блока.
2.31. Патент № 149636 РФ, МПК В01F 3/08 (2006.01). Устройство для приготовления водотопливной эмульсии/ М.В. Вольхин, В.Д. Катин, Г.А. Свирин; ДВГУПС (РФ). – № 2014123041; Заявлено  05.06.2014; Опубл. 10.01.2015, Бюл. № 1. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 07.06.2016). Пошлина учтена за 3 год с 06.06.2016 по 05.06.2017.
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Полезная модель относится к области теплоэнергетики и может быть использована для приготовления, водотопливных эмульсий для котельных промышленных предприятий, судовых энергетических установок (главных двигателей, газотурбинных, вспомогательных котлов). 

Технический результат заключается в уменьшении времени для приго-товления водотопливной эмульсии и энергозатрат за счёт сокращения цикла диспергирования топлива, а также в снижении затрат на текущую эксплуатацию устройства путём исключения образования осадка в застойных зонах устройства.

Устройство для приготовления водотопливной эмульсии содержит топливную накопительную цистерну, снабженную патрубком спуска отстоянной воды, эмульгатор, снабженный напорным патрубком и двумя приемными патрубками, два приемных трубопровода для забора топлива из накопительной цистерны, соединенные с приемными патрубками эмульгатора, фильтры, установленные на линии приемных трубопроводов перед эмульгатором, трубопровод для подачи гомогенной водотопливной эмульсии в верхнюю часть топливной накопительной цистерны и трубопровод для подачи топлива в расходную цистерну, соединенные с напорным патрубком эмульгатора.

Для достижения технического результата предложено:

а) соединить два приемных трубопровода между собой, образуя приемный трубопровод в виде  замкнутого контура;

б) выполнить на поверхности приемного трубопровода попеременно с верху и с низу приёмные отверстия диаметром 6-8 мм, суммарная площадь которых составляет не менее двух площадей поперечного сечения приёмного трубопровода;

в) расположить приемный трубопровод горизонтально и установить его внутри цистерны на 3/4 ее длины и на  высоте h=100-200 мм  от дна цистерны.

2.32. Патент № 149799 РФ, МПК А63В 21/00 (2006.01). Устройство для растяжения мышц тела человека/ А.В. Попова, Е.А. Дроздов, М.А. Попов, О.С. Шнейдер, Д.В. Чилигин; ДВГУПС (РФ). – № 2014136145; Заявлено  04.09.2014; Опубл. 20.01.2015, Бюл. № 2. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 29.08.2016). Пошлина учтена за 3 год с 05.09.2016 по 04.09.2017.

Полезная модель относится к физической культуре и предназначена для качественного развития мышечной системы человека, в частности для увеличения гибкости его позвоночного столба.
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Технический результат заключается в сокращении времени достижения развития высокого уровня гибкости за счет обеспечения плавного действия на мышцы рук человека растягивающей силы со стороны устройства в статико-пассивном режиме.

Устройство для растяжения мышц тела человека содержит основание с опорой для ног, жестко закрепленной на основании, и держатель для рук.

Для достижения технического результата предложено снабдить устройство  блоком управления растягивающим усилием, который включает пневмоцилиндр с поршнем, штоком, электропневматическим клапа​ном и штуцером для впуска сжатого воздуха, электрокомпрессор, устройство для пуска электрокомпрессора и устройство для включения электропневматического клапана. 

При этом опора для ног жестко делит основание на две части, одна из которых предназначена для расположения человека, другая - для жесткой уста​новки пневмоцилиндра и электрокомпрессора блока управления растягивающим усилием, задняя крышка пневмоцилиндра расположена у опоры для ног, элек​тропневматический клапан и штуцер для впуска сжатого воздуха пневмоцилинд​ра выполнены в зоне задней стенки пневмоцилиндра, пневмоцилиндр через штуцер для впуска сжатого воздуха пневматически связан с электрокомпрессо​ром, а его электропневматический клапан сообщается с атмосферой и электри​чески связан с устройством для пуска электрокомпрессора, шток поршня пневмоцелиндра соединен посредством гибкой связи с держателем для рук с закреп​ленными на нем устройствами для пуска электрокомпрессора и для включения электропневматического клапана электрически связанными с источником питания.
2.33. Патент № 149967 РФ, МПК Н02Н 3/17 (2006.01). Устройство для контроля изоляции электрических систем/ М.Х. Ахтямов, А.А. Балюк, И.Я. Борзеев; ДВГУПС (РФ). – № 2014132528; Заявлено 06.08.2014; Опубл. 27.01.2015, Бюл. № 3. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 08.08.2016. Пошлина учтена за 3 год с 07.08.2016 по 06.08.2017.

Полезная модель относится к области электротехники и может быть ис​пользована для защиты электрических установок постоянного тока с изолированными от земли проводами от аварийных режимов.
Технический результат заключается в повышении в точности измерения величины сопротивления изоляции за счет определения поврежденного провода в контролируемой сети нагрузки.  
Устройство для контроля изоляции электрических систем содержит генератор сети, блок присоединения, блок вентильной защиты, нагрузку, генератор тока непромышленной частоты, выпрямитель, вы[image: image83.png]7z
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полненный по мостовой схеме, заградитель-ный блок, измерительный блок, исполни-тельный элемент, датчик тока, установленный в блоке присоединения, симистр, реле и лампу сигнализации, установленные в испол-нительном элементе, повышающий транс-форматор, расположенный в заградительном блоке, аналого-цифровой преобразователь, установленный в измерительном блоке.  Генератор сети своими двумя выходами присоединен к блоку присоединения, первый и второй выходы которого присоединены к блоку вентильной защиты, выходы которого присоединены к нагрузке. Генератор тока непромышленной частоты своим выходом подсоединен к входу выпрямителя, выходы которого соединены с измерительным блоком, а третий выход через заградительный блок присоединен к блоку присоединения. Исполнительный элемент, с установленным в нем симистором, реле и лампой сигнализации, своими входами подсоединен к третьему и четвертому выходам блока присоединения, а своим выходом соединен с землей. Датчик тока своим входом подключен к контролируемой сети через разделительные конденсаторы в блоке присоединения, а своим выходом подсоединен к входам симистора и лампы сигнализации, выходы которых подсоединены к земле. Первичная обмотка повышающего трансформатора своим входом подключена к двум выходам выпрямителя, параллельно с измерительным блоком, а вторичная обмотка своими двумя выходами подключена к входам заградительного блока, а вход аналого-цифрового преобразователя подключен к выходу реле тока измерительного блока. 

Для достижения технического результата предложено:

а) установить в блоке присоединения дополнительный разделительный конденсатор, выходы которого являются седьмым и восьмым выходами блока присоединения; 

б) установить между блоком присоединения и заградительным блоком  автоматический переключатель проводов,  и  подключить вход автоматического переключателя проводов к выходам блока присоединения, а его выход – к входу заградительного блока.

2.34. Патент № 150185 РФ, МПК G01R 19/25 (2006.01). Устройство для измерения напряжения силового трансформатора/ Ю.С. Кабалык; ДВГУПС (РФ). – № 2014130817; Заявлено  24.07.2014; Опубл. 10.02.2015, Бюл. № 4. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 18.07.2016). Пошлина учтена за 3 год с 25.07.2016 по 24.07.2017.
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Полезная модель относится к электроизмерительной технике и предназ-начено для  измерения переменного напряжения высокого уровня на первичной обмотке силового трансформатора.

Технический результат заключается в повышении достоверности информации о качестве электроэнергии за счет повышения точности определения мгновенного напряжения на первичной обмотке силового трансформатора благодаря приближению к полному подобию между напряжениями в первичной и вторичной обмотках путем компенсации искажений напряжения на вторичной обмотке, вызванных током нагрузки.

Устройство для измерения напряжения силового трансформатора  содержит датчик напряжения, вход которого является входом устройства для измерения напряжения силового трансформатора, подключенный к вторичной обмотке силового трансформатора, соединенного с нагрузкой, усилитель и устройство для регистрации параметров напряжения, при этом выход усилителя подключен к входу устройства для регистрации параметров напряжения.

Для достижения технического результата предложено:

а)  ввести в устройство для измерения напряжения силового трансформатора датчик тока, вход которого является вторым входом устройства, дифференциатор, первый и второй элементы умножения, элемент индуктивного сопротивления, элемент активного сопротивления,  сумматор,  элемент сравнения: 

б) подключить вход датчика тока к проводам, соединяющим вторичную обмотку силового трансформатора с нагрузкой, выход датчика напряжения подключить к суммирующему входу элемента сравнения, выход датчика тока подключить к входам дифференциатора, элемента индуктивного сопротивления, элемента активного сопротивления и первому входу второго устройства умножения, выход дифференциатора подключить к первому входу первого элемента умножения, выход элемента индуктивного сопротивления соединить со вторым входом первого элемента умножения, выход которого подключить к первому входу сумматора, выход элемента активного сопротивления подключить ко второму входу второго элемента умножения, выход которого соединить с вторым входом сумматора, выход которого соединить с вычитающим входом элемента сравнения, выход которого подключить к усилителю.
2.35. Патент № 151710 РФ, МПК В61D 39/00, B65D 88/00 (2006.01). Гибкий вкладыш для перевозки грузов в железнодорожных вагонах-цистернах / Андр. Н. Луценко, Алекс.Н. Луценко, В. Д. Катин; ДВГУПС (РФ). – № 2014130833; Заявлено  24.07.2014; Опубл. 10.04.2015, Бюл. № 10. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 18.07.2016). Пошлина учтена за 3 год с 25.07.2016 по 24.07.2017.
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Полезная модель относится к перевозкам грузов в железнодорожных вагонах-цистернах, в частности в вагонах-цистернах с нижним сливом.

Технический результат заключается в расширении функциональных возможностей вкладыша и тем самым в увеличении производительности работ при перевозке наливных грузов.
Гибкий вкладыш для перевозки грузов в железнодорожных вагонах-цистернах содержит емкость, выполненную из пленочного материала в форме цилиндра размером, соответствующим внутренним размерам транспортного средства, на внутренней стороне которой расположены сообщающиеся между собой горизонтальные и вертикальные воздушные каналы, загрузочный рукав, расположенный в верхней части емкости и выполненный с вырезами в верхней части, размеры которых соответствуют размерам крепежного и запорного элементов крышки люка цистерны, впускной/выпускной воздуховод с запорным клапаном на входе, который установлен внутри загрузочного рукава с возможностью сообщения с горизонтальным воздушным каналом емкости, и сливной конус, расположенный в нижней части емкости вкладыша, при этом все детали вкладыша соединены между собой герметично, а загрузочный рукав закреплен на люке вагона-цистерны с помощью фиксирующего устройства.

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить вкладыш дополнительным рукавом;

б) выполнить рукав в форме цилиндра с диаметром, позволяющим огибать конструкцию сливного прибора вагона-цистерны;

в) выполнить рукав  из пленочного материала переменного по высоте сечения с меньшей толщиной стенки на уровне клапана сливного устройства;

г)  расположить рукав внутри емкости вкладыша по ее высоте над отверстием, выполненным внизу емкости в месте установки сливного прибора вагона-цистерны;

д) соединить рукав своей нижней частью герметично с емкостью вкладыша, а верхней частью закрепить на верхней части штанги сливного прибора с помощью фиксирующего устройства.
2.36. Патент № 152045 РФ, МПК В60М 1/24 (2006.01). Зажим для соединения проводов контактной подвески/ Г.Е. Бобышев; ДВГУПС (РФ). – № 2014138673; Заявлено  24.09.2014; Опубл. 27.04.2015, Бюл. № 12. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 27.10.2016).  Пошлина учтена за 3 год с 25.09.2016 по 24.09.2017.
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Полезная модель относится к области электрификации железных дорог, в частности, к оборудованию контактной сети, работающему, преимущественно, в агрессивных средах.

Технический результат заключается в повышении срока службы зажима до нормативного значения при работе в агрессивных средах за счет увеличения площади отвода тепла от деталей зажима.  

Зажим для соединения проводов контактной подвески содержит две плашки, предназначенные для соединения проводов контактной сети и для отвода тепла и скрепленные между собой болтовыми соединениями, при этом каждая плашка выполнена с двумя желобами разной формы, предназначенными для размещения в них проводов соответствующего сечения, причем поверхности желобов покрыты контактным слоем из материала с удельным электросопротивлением, меньшим удельного электросопротивления материала плашки

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить зажим двумя радиаторами охлаждения;

б) закрепить радиаторы охлаждения на внешней поверхности соответствующей плашки;

в) выполнить каждый из радиаторов охлаждения в виде основания с вертикальными ребрами, высота которых выбрана из интервала 7/16-5/8 длины плашки зажима;

г) выполнить радиатор охлаждения из материала, теплопроводность которого не меньше теплопроводности материала плашки.

2.37. Патент № 153060 РФ, МПК В60Т 15/08, В61Н 11/02 (2006.01). Система для управления тормозами поезда/ Е. А. Дроздов; ДВГУПС (РФ). – № 2014152622; Заявлено  24.12.2014; Опубл. 27.06.2015, Бюл. № 1. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 19.12.2016). Пошлина учтена за 3 год с 25.12.2016 по 24.12.2017.
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Полезная модель относится к железнодорожному транспорту и может быть использована для дистанционного управления процессами, происходящими в тормозной сис-теме поезда (зарядка и отпуск тормоза, тор-можение перекрыша и поддержание зарядного давления в тормозной магистрали) с локомотивной тягой.

Технический результат заключается в повышении стабильности работы тормозов за счет устранения его самопроизвольного срабатывания на торможение и за счет сокращения времени на подготовку его к работе путем регулирования темпа ликвидации сверхзарядного давления в уравнительном резервуаре.

Система для управления тормозами поезда содержит кран машиниста с установленными на нем редуктором и стабилизатором, соединенный с тормозной магистралью, с питательной магистралью, с уравнительным резервуаром и блоком для дистанционного управления тормозом, при этом редуктор выполнен с подвижной перегородкой, выполненной с отверстием и установленной на регулируемой пружине, расположенной в нижней части редуктора, со штоком, выполненным с осевым отверстием и жестко связанным с подвижной перегородкой, с подпружиненным питательным клапаном, размещенным в верхней части редуктора на штоке и седле для установки питательного клапана с возможностью перемещения, причем стабилизатор расположен в осевом отверстии штока редуктора.

Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить  стабилизатор с выпускным клапаном, предназначенным для выпуска воздуха из осевого отверстия штока редуктора в атмосферу, с малой подвижной перегородкой, предназначенной для управления выпускным клапаном, с малой регулируемой пружиной, предназначенной для регулирования темпа выпуска воздуха из уравнительного резервуара в атмосферу и с седлом выпускного клапана;

б) установить выпускной клапан на седле выпускного клапана и жестко связать с малой подвижной перегородкой, установленной в осевом отверстии штока и опирающейся на малую регулируемую пружину; 

в) закрепить седло выпускного клапана жестко в осевом отверстии штока между питательным клапаном и малой подвижной перегородкой;

 г) выполнить в боковой стенке штока между малой подвижной перегородкой и выпускным клапаном сквозное радиальное отверстие, предназначенное для выпуска воздуха в атмосферу.
2. 38. Патент № 158820 РФ, МПК F23D 17/00 (2006.01). Газомазутная горелка/ А.Ю.Березуцкий, В.Д. Катин; ДВГУПС (РФ). – № 2015129154; Заявлено  16.07.2015; Опубл. 20.01.2016, Бюл. № 2. – 2 с.: 1 ил. 

         Действует (последнее изменение статуса: 27.06.2016).  Пошлина учтена за 2 год с 17.07.2016 по 16.07.2017.
Полезная модель относится к области энергетики, в частности к устройствам для сжигания жидкого и газообразного топлива, и может быть использовано в огнетехнических устройствах различного назначения.
Технический результат заключается в повышении экологической эффек-тивности совместного сжигания газа и мазута в горелке за счет снижения выбросов оксидов азота. 
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Газомазутная горелка содержит корпус с патрубком для подачи воздуха, соединенный с амбразурой горелки, установленной в отверстие печи, смесительную камеру, трубу с патрубком для подачи воздуха при работе горелки на мазуте, расположенную по оси корпуса, вставку, закрепленную на наружной поверхности трубы с возможностью поворота и предназначенную для образования пережима на воздушном тракте, периферийный кольцевой коллектор с патрубком и газораздающими отверстиями, расположенными в зоне пережима воздушного тракта, мазутную форсунку, установленную внутри трубы, распылительная часть которой расположена в амбразуре горелки.

Для достижения технического результата предложено:

а) установить форсунку с возможностью осевого перемещения относительно амбразуры горелки к ее выходу;

б) оборудовать газомазутную горелку каналом с заслонкой, располагающимся у основания амбразуры;

в) оборудовать газомазутную горелку отверстием  в основании амбразуры для подачи рециркулирующих дымовых газов.

2.39.  Патент № 158842 РФ, МПК Н02Н 7/00 (2006.01). Устройство для контроля изоляции электротехнических систем/ М.Х.Ахтямов, А.А. Балюк, И.Я. Борзеев; ДВГУПС (РФ). – № 2015109306; Заявлено  17.03.2015; Опубл. 20.01.2016, Бюл. № 2. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 17.03.2016). Пошлина учтена за 2 год с 18.03.2016 по 17.03.2017.
Полезная модель относится к области электротехники и может быть использована для защиты электрических установок переменного тока от аварийных режимов с распознаванием и определением их места.

[image: image89.wmf]Технический результат заключается в повышении надежности работы устройства при  кратковременных воздействиях меха-нического характера  на контролируемую сеть.

Устройство для контроля изоляции электротехнических систем содержит блок присоединения, включающий дифферен-циальный автомат, последовательно соединенный с блоком питания, выпря-митель, делитель частоты, выполненный с тремя дополнительными выходами, позволяющими получить три различные частоты, автоматический переключатель частоты делителя, расположенный между делителем частоты и выпрямителем, заградительный блок, измерительный блок с реле, шунтированным конденсатором, исполнительный элемент с катушкой отключения дифференциального автомата, блок отключения дифференциального автомата, датчик тока, установленный в блоке присоединения, семистор, реле и лампу сигнализации, установленных в блоке отключения дифференциального автомата, повышающий трансформатор, расположенный в заградительном блоке, аналого-цифровой преобразователь, расположенный в измерительном блоке.

При этом четыре входа блока присоединения выполнены с возможностью подключения к четырем выходам генератора трехфазной сети, четыре выхода блока присоединения выполнены с возможностью подсоединения к нагрузке и заградительному блоку, выход которого соединен с землей, а два – к делителю частоты, два входа делителя частоты выполнены с возможностью подключения к генератору трехфазной сети, другие три дополнительных выхода делителя частоты подключены к входу автоматического переключателя частоты делителя, выход которого подключен к входу выпрямителя, первый и второй выходы блока присоединения соединены с исполнительным элементом, входы которого выполнены с возможностью подключения к соответствующими выходами генератора трехфазной сети, выход блока отключения дифференциального автомата соединен с четвертым выходом блока присоединения через разделительный конденсатор, а выход соединен с землей и сигнальной лампой, вход которой соединен с контактом реле измерительного блока, а выход ее через резистор соединен со вторым входом исполнительного элемента, при этом контакт реле блока отключения дифференциального автомата своим входом подключен к первому входу исполнительного элемента, а выход его - к катушке отключения дифференциального автомата, датчик тока своим выходом подсоединен к входам симистора и сигнальной лампы, которые своими выходами подсоединены к земле, первичная обмотка повышающего трансформатора своими входами подключена к двум выходам выпрямителя параллельно с измерительным блоком, а вторичная обмотка своими выходами подключена к входам заградительного блока, вход аналого-цифрового преобразователя подключен к выходу реле тока измерительного блока.

Для достижения технического результата предложено:

а)  установить в блоке исполнительного элемента реле времени; 

б) включить реле времени своими контактами в цепь катушки отключения дифференциального автомата. 

2.40. Патент № 158896 РФ, МПК G01M 11/02, G01J 4/04(2006.01). Устройство для преобразования форм поляризации/А.В. Сюй; ДВГУПС (РФ). – № 2015123934; Заявлено  19.06.2015; Опубл. 20.01.2016, Бюл. № 2. – 1 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 07.06.2016). Пошлина учтена за 2 год с 20.06.2016 по 19.06.2017.
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Полезная модель относится к области оптического приборостроения и предназначена для поточной диагностики оптических элементов, работающих в широком спект-ральном диапазоне, таких как свето-фильтры, цветное стекло, поляриза-ционные и т.п., определение их опти-ческих характеристик.

Технический результат заключается в расширении функциональных возмож-ностей использования устройства при поточной диагностике оптических элементов благодаря увеличению скорости перестройки устройства на другую длину волны для задания определенных параметров поляризованного излучения за счет автоматической настройки подачи напряжения.

Устройство для преобразования форм поляризации содержит последовательно установленные вдоль оптической оси и оптически связанные между собой источник излучения, поляризатор, одноосный электрооптический кристалл, анализатор и фотоприемник, а также высоковольтный кристалл, анализатор и фотоприемник, а также высоковольтный источник питания, электромеханическое поворотное устройство и мультиметр. При этом в качестве источника излучения выбран источник неполяризованного излучения, в качестве одноосного электооптического кристалла выбран кристалл ниабата лития, выход высоковольтного источника питания подключен к граням электрооптического кристалла, электромеханическое поворотное устройство связано с анализатором, выход фотоприемника подключен к входу мультиметра.

 Для достижения технического результата предложено:

а) ввести в устройство блок управления напряжением;

б) соединить вход блока управления напряжением с выходом мультиметра, а один его выход – с входом высоковольтного источника питания, другой выход – с входом электромеханического поворотного устройства;

в) выполнить блок управления на основе электронно-вычислительной машины с базой данных зависимости прикладываемого к граням электрооптического кристалла напряжения от длины волны при различных  соотношениях толщины кристалла в направлении приложения (b) к толщине кристалла вдоль распространения излучения (d) и от ориентации кристалла относительно оптической оси устройства. 
2.41. Патент № 160864 РФ, МПК F24F 7/02 (2006.01). Дефлектор/ И.Я. Борзеев, В.Д. Катин, А.А. Балюк; ДВГУПС (РФ). – № 2015130921; Заявлено  24.07.2015; Опубл. 10.04.2016, Бюл. № 10. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 18.04.2016).  Пошлина учтена за 2 год с 25.07.2016 по 24.07.2017.
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Полезная модель относится к вытяжным вентиля​ционным устройствам, работающим под воздействием ветрового напора.

Технический результат заключается в повышении  коэффициента полезного действия за счет улучшения его аэродинамических характеристик путем эффективной очистки внутренней конфузорно-конусной поверхности колпака.

Дефлектор содержит диффузор, нижняя часть которого примыкает к вентиляционной трубе, колпак, выполненный в форме конфузора, конус, обращенный вершиной вниз и выполненный с углом при вершине менее 90o, опорные ребра желобообразного профиля выполненные на верхней широкой части диффузора, впадины которых  направлены по ходу движения удаляемого воздуха, воронку, снабженную дренажным трубопроводом, и установленную на вершине конуса коаксиально к его поверхности, при этом  основания колпака и конуса, соединенные между собой и закреплены на торцах опорных ребер, а в верхней части колпака выполнена заглушка.

Для достижения технического результата предложено:

а) снабдить дефлектор  устройством для удаления загрязняющих веществ с внутренней поверхности колпака-конфузора; 

б) выполнить устройство из электродвигателя, установленного в верхней части колпака-конфузора и коромысла, закрепленного в нижней части электродвигателя с возможностью вращения;

в) выполнить коромысло в виде усеченной пирамиды своими очертаниями повторяющей внутренние контуры колпака-конфузора и щеток для удаления загрязняющих веществ с внутренней поверхности колпака-конфузора,  закрепленных на боковой поверхности коромысла.

2.42. Патент № 162412 РФ, МПК F61Н 11/08, Е01F 13/10 (2006.01). Противотаранное заградительное устройство/ А.В. Швецов; ДВГУПС (РФ). – № 2015147634; Заявлено  05.11.2015; Опубл. 10.06.2016, Бюл. № 16. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 17.11.2016).  Пошлина учтена за 2 год с 06.11.2016 по 05.11.2017
Полезная модель относиться к устройствам, препятствующим  продвижению  транспорта  и предотвращающим несанкционированный въезд транспортного средства на охраняемую территорию.
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Технический результат заключается в повышении эксплуатационной надежности устройства за счет использования механического привода.

Противотаранное заградительное устройство содержит корпус, смонтированный в бетонном фундаменте в дорожном полотне, блокирующий элемент, установленный в корпусе, и привод подъема и опускания блокирующего элемента.
Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить корпус в виде металлической трубы; 

б) выполнить блокирующий элемент в виде цилиндрического основания, в центральной части которого выполнено отверстие с резьбой,  и заградительного столба, в верхнее части которого расположено монтажное отверстие, а в нижней части винтовой элемент с резьбой, установленного в основание с возможность его вкручивания/выкручивания; 

в) выполнить привод подъема и опускания блокирующего элемента механическим в виде монтажной трубы с возможностью установки ее в монтажное отверстие заградительного столба.

2.43. Патент № 164126 РФ, МПК G01N21/23   (2006.01). Устройство для определения электрооптических коэффициентов электрооптического кристалла/ А.В. Сюй; ДВГУПС (РФ). – № 2016110320; Заявлено  21.03.2016; Опубл. 20.08.2016, Бюл. № 23. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 29.08.2016). Пошлина учтена за 1 год с 21.03.2016 по 21.03.2017.
Полезная модель относиться к области оптического приборостроения и предназначена для классификации электрооптических кристаллов.
Технический результат заключается в  повышении точности определения электрооптических коэффициентов кристалла за счет устранения нарушения ориентации кристаллофизических осей исследуемого электрооптического кристалла по отношению к прикладываемому электрооптическому напряжению и направлению распространения излучения в устройстве при определении набега фаз.
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Устройство для определения электро-оптических коэффициентов электрооптического кристалла представляет собой источник излучения, одну оптическую ветвь, содержащую последовательно расположенные вдоль ее оптической оси и оптически связанные между собой поляризатор, исследуемый электрооптичес-кий кристалл, перестраиваемый компенсатор набега фаз, анализатор, систему фотодетектирования, а также блок управления, первый вход которого электрически соединен системой фотодетектирования, и высоковольтный источник питания, выход которого электрически соединен с упомянутым кристаллом, причем плоскости пропускания поляризатора, перестраиваемого компенсатора и анализатора параллельны, расположены в первом и третьем квадрантах и составляют с вертикальной осью угол [image: image6.png]


=45°, оптическая ось Z исследуемого электрооптического кристалла ориентирована вертикально. 

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести в устройство  вторую идентичную оптическую ветвь с системой зеркал, узкополосный перестраиваемый фильтр, делительный кубик и электромеханический поворотный столик; 

б) установить последовательно узкополосный перестраиваемый фильтр и делительный кубик между источником излучения и поляризатором первой оптической ветви;

 в) установить электромеханический поворотный столик между поляризатором и упомянутым компенсатором первой оптической ветви; 

г) установить исследуемый электрооптический кристалл, в котором  оси первой и второй оптических ветвей перпендикулярны и пересекаются, на поворотном столике;

д)  связать оптически выход источника излучения с первым входом узкополосного перестраиваемого фильтра; 

е) связать оптически выход узкополосного перестраиваемого фильтра с входом делительного кубика, а второй вход узкополосного перестраиваемого фильтра электрически соединить с первым выходом блока управления; 

ж) связать оптически один выход делительного кубика с поляризатором первой оптической ветви, а его второй выход через систему зеркал - с поляризатором второй оптической ветви;

 и) соединить электрически выход системы фотодетектирования второй ветви со вторым входом блока управления, соответствующий выход которого соединить с входом высоковольтного источника питания; 

к) соединить электрически вторые входы поляризатора, анализатора и перестраиваемого компенсатора набега фаз обеих оптических ветвей, а также электромеханический поворотный столик с соответствующими выходами блока управления.

2.44. Патент № 164246 РФ, МПК F16C33/10, B61F17/08, F16N7/24 (2006.01). Система смазки моторно-осевого подшипника скольжения локомотива/ Я.А. Новачук , П.Е. Егоров; ДВГУПС (РФ). – № 2015157518; Заявлено  31.12.2015; Опубл. 20.08.2016, Бюл. № 23. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 29.08.2016). Пошлина учтена за 1 год с 21.03.2016 по 21.03.2017.
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Полезная модель относиться к железнодорожному транспорту и касса-ется смазки моторно-осевого подшип-ника скольжения локомотивов.

Технический результат заключает-ся в повышении эксплуатационную надежности.

Система смазки моторно-осевого подшипника скольжения локомотива содержит корпус подшипника с масляной камерой, на боковой стенке, которого выполнено отверс-тие с крышкой для заполнения масляной камеры жидкой смазкой, а в нижней части предусмотрена сливная пробка, разъемные верхний и нижней вкладыши, из которых верхний, вложен в корпус электродвигателя, а нижний, выполнен с отверстием для подвода смазки, и прижат корпусом подшипника к остову тягового электродвигателя с помощью болтов, маслоподающее устройство, включающее корпус, закрепленный на дне корпуса подшипника и смазыватель, установленный внутри корпуса маслоподающего устройства.
Для достижения технического результата предложено:

а) выполнить  смазыватель в виде роликовой кассеты, перемещающейся по направляющим корпуса маслоподающего устройства;

б) выполнить роликовую кассету из обоймы, в которой установлены два ролика с возможностью вращения вокруг своих осей, один из которых ведущий, контактирующий с осью колесной пары, через отверстие в нижнем вкладыше, а другой ведомый, погруженный в смазку; 

в) закрепить  ось ведомого ролика в обойме жестко; 

г) установить ось ведущего ролика в выполненный в обойме кассеты прямоугольный желоб, с возможностью перемещения; 

д) поджать роликовую кассету к шейке оси колесной пары посредством двух пружин натяжения, прикрепленных на ушках боковых стенок корпуса маслоподающего устройства и обоймы роликовой кассеты. 
2.45. Патент № 164814 РФ, МПК G01N 21/21, G01M 11/00 (2006) Устройство для определения оптического знака оптически активного кристалла / О.Ю. Пикуль; ДВГУПС (РФ). – № 2016117642; Заявлено  04.05.2016; Опубл. 20.09.2016, Бюл. № 26. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 27.10.2016). Пошлина  учтена за 1 год с 04.05.2016 по 04.05.2017.
Полезная модель относиться к области оптического приборостроения, в частности, к приборам на основе оптической активности кристаллов: вращателям оптического излучения, используемым для кодирования и декодирования оптических изображений и сигналов; 
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приборам  для измерения оптических характеристик в зависимости от положения плоскости поляризации излучения. 
Технический результат заключается в расширении функциональных возможностей за счет обеспечения возможности определения оптического знака тонкой оптически активной кристаллической пластинки.
Устройство для определения оптического знака оптически активного кристалла в виде кристаллической пластинки из оптически активного кристалла с перпендикулярным расположением оптической оси относительно ее входной грани представляет собой оптическую систему, содержащую последовательно расположенные источник монохроматического излучения, поляризатор, компенсатор, рассеиватель, анализатор и экран, установленные перпендикулярно оси оптической системы, при этом оси пропускания поляризатора и анализатора ориентированы во взаимно перпендикулярных направлениях, компенсатор выполнен в виде плоскопараллельной пластинки из кристалла с положительным оптическим знаком, с оптической осью в плоскости входной грани, совпадающей с вертикальной кристаллофизической осью пластинки и составляющей угол 45° с осью пропускания поляризатора. 

Для достижения технического результата предложено:

а) использовать в качестве компенсатора фазовую пластинку λ/4;

б) характеризовать правовращающий оптически активный кристалл любой толщины с оптическим знаком, совпадающим с оптическим знаком компенсатора коноскопической картиной в виде спиралевидных изохром, закрученных по часовой стрелке, и с началами спиралей в первом и третьем квадрантах коноскопической картины;

в) характеризовать правовращающий оптически активный кристалл любой толщины с оптическим знаком, не совпадающим с оптическим знаком компенсатора коноскопической картиной в виде спиралевидных изохром, закрученных по часовой стрелке, и с началами спиралей во втором и четвертом квадрантах  коноскопической картины;
г) характеризовать левовращающий оптически активный кристалл любой толщины с оптическим знаком, совпадающим с оптическим знаком компенсатора коноскопической картиной в виде спиралевидных изохром, закрученных против часовой стрелки, и с началами спиралей во втором и четвертом квадрантах  коноскопической картины;

д) характеризовать левовращающий оптически активный кристалл любой толщины с оптическим знаком, не совпадающим с оптическим знаком компенсатора коноскопической картиной в виде спиралевидных изохром, закрученных против часовой стрелки, и с началами спиралей в первом и третьем квадрантах коноскопической картины. 

2.46. Патент № 166203 РФ, МПК Н02Н 7/00 (2006) Устройство для контроля изоляции электрических систем/ М.Х.Ахтямов, А.А. Балюк, И.Я. Борзеев; ДВГУПС (РФ). – № 2016110624; Заявлено  22.03.2016; Опубл. 20.01.2016, Бюл. № 2. – 2 с.: 1 ил. 

Действует (последнее изменение статуса: 28.11.2016). Пошлина учтена за 1 год с 22.03.2016 по 22.03.2017.
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Полезная модель относится к области элект-ротехники и может быть использована для защиты электрических установок постоянного тока с изоли-рованными от земли проводами от аварийных режимов.

Технический результат заключается в повышении надежности его работы при  кратковременных воздействиях механического характера  на контро-лируемую сеть.

Устройство для контроля изоляции электри-ческих систем содержит блок присоединения, блок вентильной защиты, генератор тока непромышленной частоты, выпрямитель, выполненный по мостовой схеме, заградительный блок, измерительный блок, исполнительный элемент, датчик тока, установленный в блоке присоединения, симистор, реле и лампу сигнализации, установленные в исполнительном элементе, повышающий трансформатор, расположенный в заградительном блоке, аналого-цифровой преобразователь, установленный в измерительном блоке, дополнительный разделительный конденсатор, уставленный в блоке присоединения, и автоматический переключатель проводов, расположенный между блоком присоединения и заградительным блоком, при этом два входа блока присоединения выполнены с возможностью подключения к двум выходам генератора трехфазной сети, первый и второй выходы блока присоединения подключены к блоку вентильной защиты, выходы которого присоединены к нагрузке, генератор тока непромышленной частоты своим выходом подсоединен к входу выпрямителя, выходы которого соединены с измерительным блоком, а третий выход через заградительный блок присоединен к блоку присоединения, исполнительный элемент с установленными в нем симистором, реле и лампой сигнализации своими входами подсоединен к третьему и четвертому выходам блока присоединения, а своим выходом соединен с землей, датчик тока своим входом подключен к контролируемой сети через разделительные конденсаторы в блоке присоединения, а своим выходом подсоединен к входам симистора и лампы сигнализации, выходы которых подсоединены к земле, первичная обмотка повышающего трансформатора своим входом подключена к двум выходам выпрямителя параллельно с измерительным блоком, а вторичная обмотка своими двумя выходами подключена к входам заградительного блока, а вход аналого-цифрового преобразователя подключен к выходу реле тока измерительного блока, вход автоматического переключателя проводов одключен к выходам блока присоединения, а его выход - к входу заградительного блока, а выходы дополнительного разделительного конденсатора являются седьмым и восьмым выходами блока присоединения. 

Для достижения технического результата предложено снабдить устройство  реле времени, расположить его  в блоке исполнительного элемента и включить своими контактами в цепь катушки отключения дифференциального автомата.

2.47. Патент № 166233 РФ, МПК В60Т 13/66, В60Т 15/36 (2006) Электровоздухораспределитель тормоза железнодорожного транспортного средства/ Е.А. Дроздов, А.В. Огородникова; ДВГУПС (РФ). – № 2016109556; Заявлено  16.03.2016; Опубл. 20.11.2016, Бюл. № 32. – 2 с.: 1 ил.

Действует (последнее изменение статуса: 28.11.2016). Пошлина учтена за 1 год с 16.03.2016 по 16.03.2017.
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Полезная модель относится к области железнодорожного транспорта, а именно к устройству тормозов пассажирских поездов с локомотивной тягой.

Технический результат заключается в предотвращении заклинивания колесных пар в случае превышения максимально допустимого значения тормозной силы при ступенчатом служебном торможении с сохранением предотвращения заклинивания колесных пар в случае максимально допустимого значения силы при полном служебном торможении. 

Электровоздухораспределитель тормоза железнодорожного транспортного средства содержит взаимосвязанные электрический узел с камерой управляющего давления, с тормозным и отпускным электромагнитными вентилями, пневматическое реле, пневматически соединенное с тормозным цилиндром, с запасным резервуаром тормозной системы и с атмосферой, а также устройство контроля управляющего давления при полном служебном торможении с камерой, разделенной подпружиненной подвижной перегородкой, при этом каждый электромагнитный вентиль, представляющий собой электромагнитную катушку с клапаном, размещен на камере управляющего давления и электрически связан с другим вентилем и с блоком управления электровоздухораспределителя, катушка отпускного электромагнитного вентиля выполнена с осевым отверстием, сообщающим камеру управляющего давления с атмосферой, клапаны вентилей расположены внутри камеры управляющего давления с возможностью вертикального перемещения относительно катушек вентилей, причем клапан отпускного вентиля расположен под осевым отверстием его катушки этого вентиля, а клапан тормозного вентиля расположен над отверстием, сообщающим камеру управляющего давления с пневматическим реле, подпружиненная подвижная перегородка устройства контроля управляющего давления при полном служебном торможении связанна с электрическим контактом, включенным в электрическую цепь катушки электромагнитного вентиля торможения, одна часть камеры вышеупомянутого устройства контроля соединена с атмосферой, а другая - с камерой управляющего давления. 

Для достижения технического результата предложено:

а) ввести электровоздухораспределитель устройство контроля управляющего давления при ступенчатом служебном торможении, представляющее собой цилиндр, внутри которого расположен подпружиненный поршень, разделяющий полость цилиндра на две части, и электрический выключатель; 

б) выполнить поршень с калиброванным отверстием;

в) соединить полость цилиндра под поршнем пневматически с камерой управляющего давления и посредством калиброванного отверстия с полостью цилиндра над поршнем;

 г) установить электрический выключатель в полости цилиндра с возможностью взаимодействия с поршнем при достижении давления воздуха под ним нормативной величины;

 д) включить электрический выключатель в электрическую цепь управления катушки тормозного электромагнитного вентиля.
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4.44. Патент № 164246 РФ, МПК 16C33/10, B61F17/08, F16N7/24 (2006.01). Система смазки моторно-осевого подшипника скольжения локомотива/ Я.А. Новачук , П.Е. Егоров; ДВГУПС (РФ). – № 2015157518; Заявлено  31.12.2015; Опубл. 20.08.2016, Бюл. № 23. – 2 с.: 1 ил. 

4.45. Патент № 164814 РФ, МПК G01N 21/21, G01M 11/00 
 (2006) Устройство для определения оптического знака оптически активного кристалла / О.Ю. Пикуль; ДВГУПС (РФ). – № 2016117642; Заявлено  04.05.2016; Опубл. 20.09.2016, Бюл. № 26. – 2 с.: 1 ил. 

4.46. Патент № 166203 РФ, МПК Н02Н 7/00 (2006) Устройство для контроля изоляции электрических систем/ М.Х.Ахтямов, А.А. Балюк, И.Я. Борзеев; ДВГУПС (РФ). – № 2016110624; Заявлено  22.03.2016; Опубл. 20.01.2016, Бюл. № 2. – 2 с.: 1 ил. 

4.47. Патент № 166233 РФ, МПК В60Т 13/66, В60Т 15/36 (2006) Электровоздухораспределитель тормоза железнодорожного транспортного средства/ Е.А. Дроздов, А.В. Огородникова; ДВГУПС (РФ). – № 2016109556; Заявлено  16.03.2016; Опубл. 20.11.2016, Бюл. № 32. – 2 с.: 1 ил.

5. ИМЕННОЙ УКАЗАТЕЛЬ ПАТЕНТОВ НА ИЗОБРЕТЕНИЯ 

    И ПОЛЕЗНУЮ МОДЕЛЬ ЗА 2012 – 2016 ГОДЫ
	ФИО
	Номер патента
	Номер в тексте
	МПК

	Акимов А.Ю.
	2490395
2567248
	1.14
1.38
	Е02D 17/18
E02D17/18

	Алексеева  Л.В.


	2528609
2529668
	1.21. 

1.23
	G01N 21/2

G01N 21/17

	Андреев А.И.


	120783 

130407
2601737
	2.12 

2.20
1.48
	G01T 1/167
G01P 5/01 
G21F 1/00

	ФИО
	Номер патента
	Номер в тексте
	МПК

	Ахтямов М.Х.


	 113489 

 114318

 115578 

128797
144401

145883
149967
158842
166203
	2.5

2.6
2.7

2.16
2. 26

2.28
2.33
2.39
2.46
	В04С 5/28 

C10G 31/00

Н02Н 7/00

Н02Н 3/17 Н02Н 7/00 

F24F 7/02 

Н02Н 3/17 Н02Н 7/00
 Н02Н 7/00

	Бабенко Э.Г.

.  
	2447978  

2487001

2492979
2514245
	1.3

1.13

1.15
1.20
	В23К 25/00

В23Р 6/00

В23К 9/16 В22D 19/10

	Балюк А.А


	115578

116710 

118725  

128797

130049
137913
144401
145883
149967
158842
160864
166203
	2.6

2.7

2.9

2.16

2.19
2.23.
2. 26
2.28. 

2.33
2.39
2.41
2.46
	Н02Н 7/00
Н02Н 3/17

F24F 7/02

Н02Н 3/17

F24F 7/02
 F24F 7/02 Н02Н 7/00
F24F 7/02
 Н02Н 3/17 Н02Н 7/00 
F24F 7/02 

Н02Н 7/00

	Баранов Е.М.
	2564646
	1.37
	С23С 10/52

	Беленков Е.В.
	2513480
	1.19
	Е02D 17/18

	Березуцкий А.Ю.

	139470
158820
	2.24. 

2.38
	F24F 7/02 
F23D 17/00

	Бобышев Г.Е.  
	152045
	2.36
	В60М 1/24

	Борзеев И.Я.


	115578  

116710

118725  

128797

130049

137913

144401

145883
149967
158842
160864
166203
	2.6

2.7

2.9 

2.16

2.19

2.23. 

2. 26

2.28. 

2.33
2.39
2.41
2.46
	Н02Н 7/00

Н02Н 3/17

F24F 7/02

Н02Н 3/17

F24F 7/02

F24F 7/02 

Н02Н 7/00

F24F 7/02 

Н02Н 3/17 Н02Н 7/00 
F24F 7/02 

Н02Н 7/00

	Буняева Е.В. 


	2469458
2561068
	1.9 
1.35
	Н02М 1/08

Н02М 7/162

	Верхотуров  А.Д.
	2492979
	1.15
	В23К 9/16

	Власьевский С.В.


	2469458

2561068
	1.9 

1.35
	Н02М 1/08

Н02М 7/162

	Вольхин И.В.

. 
	112984 

14463
149636

	2.4

2.27
2.31
	F23K 5/12

B01F 3/08 

В01F 3/08 



	ФИО
	Номер патента
	Номер в тексте
	МПК

	Воприков А.В.


	2540685
2550582
2552572
2595088
	1.26 

1.31
1.33
1.43
	В60М 3/02 В60М 3/00 

В60М 3/02 В60М3/02

	Воронин В.В.
. 
	2449084  2567248
	1.4 
1.38
	Е0В 11/00 E02D17/18 

	Востриков Я.А.
	2564646
	1.37
	С23С 10/52

	Годяев А.И.


	121217

135994 

143410
	2.13 

2.22

2..25
	В61L 19/14

В61L 3/16 

В61L 19/00

	Гончаров А.В.
	2563906
	1.36.
	B65G 65/00

	Горшков Н.Н.
	2449084  
	1.4 
	Е0В 11/00

	Григорьев Н.П.


	2464183    2478049
2540685
2550582
2552572
2595088
2596046
	1.6

1. 10.
1.26
1.31
1.33
1.43
1.47
	В60М 3/00

В60М 3/00 В60М 3/02 

В60М 3/00 В60М 3/02 В60М3/02 B60M3/00

	Долгов Р.В.


	113489 

114318 
	2.5

2.6
	В04С 5/28  

C10G 31/00

	Дороган А.С.
	 112685 

2492979
	2.3

1.15.
	Е01D 11/00 В23К 9/16

	Доронин В.И.
	123330

129006
	2.14 

2.18
	А63В 21/22

А63В 23/00

	Дроздов Е.А. 


	2447978  

2459731 

2468943  

2478049

2487001

2492979

2510345

2514245
2535364   

147004
2544433
2554049
149799
153060
166233
	1.3  

1.5

1.8

1.11

1.13

1.15

1.18

1.20

1.24 

 2.30
1.27
1.34
 2.32
2.37
2.47
	В23К 25/00

В60Т 13/66,

В60Т 13/66,

В60М 3/00

В23Р 6/00

В23К 9/16

В61Н 11/02 В22D 19/10 В61Н 11/02 В61Н 11/02 В61Н 13/26 В22D 19/16 А63В 21/00 В60Т 15/08 В60Т 13/66

	Дроздова Г.Н.
	2459731

2468943  

2478049

2510345
	1.5

1.8

1.11

1.18
	В60Т 13/66,

В60Т 13/66,

В60М 3/00

В61Н 11/02

	Духовников В.К. 


	2467893

2479088
2548206
	1.7

1.12
1.28.
	В60L 9/00

Н02J 3/18 

В60L 9/00

	 Егоров П.Е.
	164246
	2.44
	B61F17/08


	ФИО
	Номер патента
	Номер в тексте
	МПК

	Жданова С.М

	2449084  

2490395

2513480

2529214  2567248
2593270
	1.4

1.14

1.19

1.22. 

1.38
1.42
	Е0В 11/00

Е02D 17/18 Е02D 17/18 Е02D 1/02 E02D17/18
E02D17/18   

	Кабалык Ю.С.


	2442273  2549206
150185
	1.1
1.29. 

2.34
	Н02J 3/01

В60L 9/00 
G01R 19/25

	Катин В. Д.

	112984 

116710

118273  

118725  

123330

130049

137913

139470

144637
149636
151710
158820

160864
	2.4 

2.7

2.8

2.9

2.15

2.19

2.23. 

2.24. 

2.27. 

2.31
2.35
2.38
2.41
	F23K 5/12

Н02Н 3/17

В61D 39/00

В61D 39/00

Е01Н 1/08

F24F 7/02 
F24F 7/02 
F24F 7/02 

В01F 3/08 

В01F 3/08 

В61D 39/00 
F23D 17/00

F24F 7/02

	Ким А. Б.


	2583107
2603036
	1.41
1.49
	Е01С  3/06 

Е02В 3/12

	Клыков  М.С.


	2550582
2595088
	1.31
1.43
	В60М 3/00 В60М3/02

	Колесников М.А.
	2447978  

2487001
	1.3

1.13
	В23К 25/00

В23Р 6/00

	Коньков А.Ю.

  
	120469 

2535799
	2.11 

1.25.
	F02М 65/00 F02M 65/00

	Крикун А.А. 
	2464183    2478049
	1.6

 1. 10
	В60М 3/00

В60М 3/00

	Криштоп  В.В.
	2528609
	1.21.
	G01N 21/21

	Кузмичев Е.Н.  

	2447978  

2487001

2492979

2514245
	1.3

1.13

1.15

1.20
	В23К 25/00

В23Р 6/00

В23К 9/16 

В23К 25/00

	Кулинич Ю.М.


	2442273  

2467893  

2479088

128802

2506677   2548206
2554049
2570655
2590221
2595265

	1.1

1.7 

1.12

2.17

1.17.
 1.28
1..34
1..39
1..41
1.44
	Н02J 3/01

В60L 9/00 Н02J 3/18 

Н03Н 17/04 H02J 3/18 

В60L 9/00 

В22D 19/16 Н02J 3/18
 G01R 31/00 H02J3/18   


	ФИО
	Номер патента
	Номер в тексте
	МПК

	Курносов  Р.В.
	2549356
	1.30
	Н02М 7/00

	Кучеренко Е.С.
	114318
	2.6 
	C10G 31/00

	 Лещинский А.В.
	2563906
	1..36
	B65G 65/00

	Литвинова М.Н.


	2528609

2529668
	1.21

1.23.
	G01N 21/21 G01N 21/17

	Литвинова В.А. 
	2529668
	1.23.
	G01N 21/17

	Луценко Андр.Н.


	118273 

 128630
151710
	2.8 

2.15
2.35
	В61D 39/00

Е01Н 1/08 

В61D 39/00

	Луценко Алекс.Н.
	151710
	2.35
	В61D 39/00

	Макаревич К.С.
	2595343
	1.45
	В01J37/08

	Малова Ю.Г.


	2548206
2590221
	1.28. 

1..41
	В60L 9/00 
G01R 31/00

	Мельниченко О.В.
	2469458

2561068
	1.9 

1.35
	Н02М 1/08

Н02М 7/162

	Миронов А.А.


	135423
2551429
	2.21.
 1.32.
	G01R 31/34 Н01R 39/58

	Мошенжал А.В.
	2567248
	1.38
	E02D17/18 

	Никитин Д.Н.


	146946
2595343
	2.29
1.46
	В61F 5/26 B61F5/26

	Николенко  С.В.
	2492979
	1.15
	В23К 9/16

	Новачук Я.А.


	146946

2595343
164246
	2.29

1.46
2.44
	В61F 5/26 B61F5/26 B61F17/08

	Огородникова А.В.
	166233
	2.47
	В60Т 13/66

	Однопозов  Л.Ю.
	2529214
	1.22.
	Е02D 1/02

	Онищенко А.А.

	135994

143410
	2.22.
2..25.
	В61L 3/16 

В61L 19/00

	Пакушева О.И.
	2583107

2603036
	1.41

1.49
	Е01С  3/06 

Е02В 3/12

	Парфианович А.П.


	2595088
2596046
	1.43
1.47.
	В60М3/02 B60M3/00

	Перваков Д.Г.
	2564646
	1.37
	С23С 10/52

	Перегиняк  М.В.
	2595343
	1.45
	В01J37/08

	Пиотрович А.А.


	2490395

2563906

2583107
2603036
	1.14

1..36. 

1.41
1.49
	Е02D 17/18 B65G 65/00 Е01С  3/06

Е02В 3/12

	Пикуль О.Ю.

 
	2442972
164814
	1.2 
2.45
	G01N 21/21 G01N 21/21

	Попова А.В. 

. 
	 112639 
112639 

123330

129006

149799
	2.1 

2.2 

2.14 

2.18

2.32
	А63В 23/00

А63В 23/00

А63В 21/22

А63В 23/00 А63В 21/00

	Попов М. П.

. 
	123330

129006

149799
	2.14

2.18

2.32
	А63В 21/22

А63В 23/00 А63В 21/00

	ФИО
	Номер патента
	Номер в тексте
	МПК

	Прохоренко А.Г.

. 
	121217

143410
	2.9 

2..25
	В61L 19/14

В61L 19/00

	Сайфутдинов Р.Х. 


	135423

2551429
	2.21.

 1.32.
	G01R 31/34 Н01R 39/58

	 Свирин  Г. А.


	144637

149636
	2.27

2.31
	В01F 3/08 

В01F 3/08

	Серенко А.Ф.


	2449084  2529214
	1. 4 

1.22.
	Е0В 11/00 Е02D 1/02

	Скорик  В.Г.
	2561068
	1.35
	Н02М 7/162

	Сюй А.В. 


	158896
164126
	2.40
2.43
	G01M 11/02 G01N21/23   

	Тепляков А.Н.
	146946
	2.29.
	В61F 5/26

	Тукмакова  О.В.


	146946

2595343
	2.29

1.46
	В61F 5/26 B61F5/26

	Шевкун Е.Б.
	2563906
	1.36
	B65G 65/00

	Шнейдер О.С.

. 


	112639 
112639 

123330

129006

149799
	2.1 

2.2 

2.14 

2.18

2.32
	А63В 23/00 А63В 23/00

А63В 21/22

А63В 23/00 А63В 21/00

	Штарев   Д. С.
	2595343
	1.45
	В01J37/08

	Штарева   А.В.,
	2595343
	1.45
	В01J37/08

	Шулатов  А.В.
	2529214
	1.22.
	Е02D 1/02

	Шухарев С. А. 
	2595265
	1.44
	H02J3/18   

	Цицарева М.Б.
	2601737
	1.48
	G21F 1/00

	Чекунаев В.В.  
	120783 

130407
	2.12 

2.20
	G01T 1/167

G01P 5/01

	Швецов А.В.
	162412
	2.42
	F61Н 11/08

	Шевкун Е.Б.
	2563906
	1..36
	B65G 65/00

	Шнейдер О.С.

. 


	112639 

112639 

123330

129006

149799
	2.1 

2.2 

2.14 

2.18

2.32
	А63В 23/00 А63В 23/00

А63В 21/22

А63В 23/00 А63В 21/00

	Штарев   Д. С.
	2595343
	1.45
	В01J37/08

	Штарева   А.В.,
	2595343
	1.45
	В01J37/08

	Шулатов  А.В.
	2529214
	1.22.
	Е02D 1/02

	С. А. Шухарев 
	2595265
	1.44
	H02J3/18   

	Чилигин  Д.В.
	149799
	2.32
	А63В 21/00

	Яранцев М.В.


	120469 

2535799
	2.11 

1.25.  
	F02М 65/00 F02M 65/00
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